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Forord

En ny framtid for Jeriko-Jonsered

Nar planarbetet for Jeriko-Jonsered inleddes kom vi 6verens om
att sudda ut kommungrénsen fran kartorna. Det var inte bara en
symbolisk handling utan dven av stor betydelse for att vi inte
bara skulle se till intressen inom den egna kommunen utan fram-
forallt se till omradets basta. Samhéllsplanering idag behover ta
hénsyn till nya geografiska forutsittningar inom ett storre omland
an enskilda kommuner. Jeriko-Jonsered ligger i ett av regionens
utpekade utvecklingsstrak och har mycket goda forutsittningar
i form av befintlig infrastruktur av hog kvalitet och god tillgang
pa mark.

Det dvergripande malet med planeringen har varit att skapa nya
arbetsplatser inom kommunerna bl.a. for att minska utpendling-
en. For att pendlingsavstanden ska minskas behdvs nérliggande
bostader. Darfor ska utvecklingen av verksamhetsomradet ske i
symbios med Jonsered. Jonsered har dessutom en rik industri-
historia som kommande néringsliv kan inspireras av.

Kommunernas samarbete dr nodvéndigt for att astadkomma
uthélliga, gemensamma losningar for bl.a. kollektivtrafik, upp-
varmning och avfallshantering. Med detta samarbete har vi lagt
ut en fardvég for att Jeriko-Jonsered ska utvecklas till ett hallbart
och framgangsrikt omrade for bade néringsliv och méinniskor.

Det ar sjdlva samarbetet som ar framgangskonceptetet!

Anna-Lena Holberg Stefan Svensson

Kommunstyrelsens ordférande Kommunstyrelsens ordférande
Lerums kommun Partille kommun
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1. Inledning

Bakgrund och syfte

Denna planhandling utgér en fordjupning av respektive over-
siktsplan for Lerum och Partille. Planen skall utreda forutsitt-
ningar for nyetablering av ett omrade for verksamheter och bo-
stider i anslutning till ett nytt motorvigsmot vid Jerikotunneln
och Jonsered, pa bada sidor om gransen mellan Lerums och Par-
tille kommuner.

Planer for verksamheter i Jerikoomradet har funnits sedan mit-
ten pa 80-talet och 1994 togs ett gemensamt forslag till fordju-
pad Oversiktsplan for ett verksamhetsomrade fram. Forslaget var
foremal for samrad men antogs aldrig i avvaktan pa végverkets
beslut om en ny tvirled mellan E20 och Vig 40. Arendet har
ater aktualiserats och de bdda kommunerna har beslutat att ge-
mensamt utarbeta en fordjupad 6versiktsplan for Jeriko-Jonsered
(Lerums kommun, KS 1 070502 § 131 och i Partille kommun, KS
080115 § 8).

Det 6vergripande syftet for planering av Jerikoomréadet dr att ge-
nom ett nytt, attraktivt verksamhetsomrade i direkt anslutning till
E20 skapa mojlighet for en utveckling av néringslivet i regionen
och i kommunerna Lerum och Partille. Planarbetet syftar &ven
till att uppfora bostéder i anslutning till Jonsered. Bostdder kom-
pletterar savél Jonsereds samhélle som verksamheterna och ger
en mangfald i utvecklingen av omradet och ett dkat underlag for
olika typer av samhéllsfunktioner.

For att tillgdngliggora planomrédet fran E20 utreds alternativa
lagen for ett nytt motorvigsmot. Planeringen sker i samarbete
med Trafikverket d& motet 4r en forutséttning for en framtida
tvirled. Processen géllande tvirleden pagér parallellt med arbe-
tet med den fordjupade oversiktsplanen men da detta planarbete
fortskrider i en snabbare takt hanteras fragorna rérande placering
av mot och tvirled pa en 6vergripande niva som mojliggdr olika
16sningar.

Jeriko-Jonsered - ett strategiskt lage

Jerikoomradet har en strategisk placering i det regionala huvud-
straket langs E20 och Vistra stambanan med god tillgénglighet
till regioncentrum i Goteborg, och till de bdda kommunernas
centrum. I bade Lerum och Partille finns det ett stort tryck pa
att erbjuda mark for nya verksamhetsetableringar. Aven ur ett
regionalt perspektiv okar behovet av att skapa utrymme for nya
etableringar och for verksamheter som tréngs ut i samband med
fortédtningar 1 mer centrala ldgen.

I ett lokalt perspektiv ger en utveckling av verksamheter i Jeriko
en forbéttrad balans mellan boende och arbetsplatser i den Ostra
regionsektorn och dédrmed mojlighet for invénare i Lerum och
Partille att ha sin arbetsplats ndrmare hemmet.
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Oversikt 6ver regionens kirna med omgivningar. Jeriko-Jonse-
reds ldge dr markerat med en réd cirkel. Planerad vigforbin-
delse mellan Jeriko och Astebo dr markerad med streckad linje.
Den utgor en del av tvdrforbindelsen vars syfte dr att knyta sam-
man E20 och Vig 40.

Fordjupning av tva oversiktsplaner

FOP Jeriko - Jonsered har forutsatt ett samarbete mellan Lerums
och Partille kommuner. Kommunerna har ingatt i ett samarbets-
avtal som klargor pa vilket sétt och under vilka former kommu-
nerna arbetar fram den fordjupade 6versiktsplanen.

Planarbetet behandlas formellt som en fordjupning av respektive
kommundvergripande &versiktsplan med en planhandling som
behandlas av respektive politiska beslutsorganisation.

Processerna kommer emellertid ske parallellt och med identiska
planhandlingar. Samréds- och utstéllningsforfarandena planeras
att samordnas och inkomna synpunkter behandlas i bada kom-
munerna oavsett till vilken kommun den stills.

Respektive kommunstyrelser har haft ett gemensamt samman-
trade infor savil samradsbeslut som beslut om utstéllning.

Arbetet med framtagandet av denna planhandling har skett med
en gemensam projektorganisation som bestatt av en arbetsgrupp,
en ledningsgrupp frén berdrda forvaltningar samt en gemensam
politisk styrgrupp som bestatt av Kommunstyrelsernas presidium
och planberedningenspresidium i Lerum.
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Avgransning av planens innehall

I den fordjupade oversiktsplanen for Jeriko-Jonsered studeras
lampligheten for den foreslagna dndrade markanvdndningen.
Planens geografiska avgrinsning anges och paverkan pa befint-
liga intressen redovisas och konsekvensbeskrivs. Olika alternativ
for kollektiva transporter har utretts liksom placering av ett nytt
motorvigsmot. For olika typer av gestaltningsfragor ges endast
inriktningar. D& en rad faktorer som placering av motorvagsmot
och tvérforbindelse inte ar faststdllda finns ett behov av att halla
en generell niva, vilket i sin tur krdver en uppfoljning dir man gar
ner mer i detalj och studerar de frigor som inte besvaras i detta
skede.

Arbetsprocessen

Utifran de synpunkter som inkommit under samradet samman-
stdlldes ett antal teman som beddmdes som viktiga att arbeta vi-
dare med infor framtagandet av utstéllningshandlingen. Utifran
dessa teman sattes olika temagrupper samman med sakkunniga
savél utifran som fran de olika forvaltningar for att diskutera fra-
gorna. Temagrupperna som togs fram behandlade foljande om-
raden:

* Regional analys

* Naturmilj6, MKB

» Kulturmiljo

* Transporter och kollektivtrafik

» Genomforande - det fortsatta arbetet



2. Sammanfattning

En ny framtid for Jeriko-Jonsered

I ett samarbetsprojekt mellan Lerum och Partille foreslar denna
fordjupade Oversiktsplan ett nytt attraktivt omrade for verksam-
heter knutet till ett nytt motorvéigsmot vid Jerikotunneln (Jeri-
komotet) och nya bostéder i anslutning till kollektivtrafik och
service i Jonsered. Det aktuella planarbetet har stdd i bagge kom-
muners Oversiktsplaner och bedrivs parallellt med Trafikverkets
pagaende planering for en ny tvérled mellan E20 och Vig 40.
Planen baseras dven pa de nationella miljomalen, pa Goteborgs-
regionens mal for uthallig utveckling samt pa kollektivtrafikpro-
jektet K 2020.

Markbehov i en vaxande region

Goteborgsregionen forvéntas dven i framtiden att ha en stark
befolknings- och néringslivsutveckling vilket skapar behov av
mark for nya verksamheter och for nya bostider. I den véxande
regionen behdvs dven utrymme for transportberoende verksam-
heter som trings ut fran de mest centrala delarna. Jerikoomré-
det, som har en strategisk placering ldngs bade E20 och Vistra
stambanan, har darfor goda forutsittningarna for utveckling av
bostidder med god kollektivtrafiktillgénglighet och verksamheter
med tillgénglighet till regionens huvudvégnit.

Omflyttningar for en barkraftig utveckling

Ett nytt verksamhetsomrade underldttar regionens och de bada
kommunernas omstéllning mot barkraftig utveckling genom
okade mojlighet till omflyttning av transportintensiva verksam-
heter fran stationsnéra ligen samt genom den minskade arbets-
pendling som kommer av lokala arbetsplatser. Planen syftar dven
till effektiv kollektivtrafikforsérjning med god koppling till Jon-
sereds station samt till motorvéagsbuss pa E20.

Starkt service och kollektivtrafik i Jonsered

Narheten till Jonsereds samhille erbjuder tillgdnglighet till bade
kommersiell och social service och tillkomst av nya bostdder
ar vilkommet da befolkningsunderlaget i Jonsered har svart att
upprétthalla den befintliga servicenivan och da det rader begrén-
sat utrymme for tillkommande bostéder.

Mgjlighet 6ppnas dven for verksamheter som bade behdver kol-
lektivtrafik for personal och tillgdnglighet till vignétet for gods-
transporter. Omradet kommer att kunna innehélla ca 500-1000
bostiader och 2000-3000 arbetsplatser beroende pa bebyggelsens
tathet och exploateringsgrad. Mer detaljerade studier av omra-
dets utformning och innehéll forutsétts att genomforas i kom-
mande planskeden. En viktig faktor som krdver mer studier ar
hur kopplingen till Jonsered skall dstadkommas utan att kultur-
véardena 1 Riksintresset gar forlorade.
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Tva alternativ pa motorvagsmot

I samarbete med Trafikverkets forstudie for tvérleden har ett
antal ldgen for motorvigsmotet utretts. Efter en bedomning av
ekologiska, ekonomiska och sociala aspekter har det tidigare
studerade forslaget for ett mot som forutsétter att Jerikotunneln
rivs overgivits. De tva kvarvarande motalternativen ligger bagge
Oster om Jerikotunneln. Det mest Ostliga av dessa tva kvarvaran-
de motalternativet innebar att planomradet behdver utokas mot
Oster i forhéllande till det véstliga alternativet. Den fordjupade
oversiktsplanen redovisar och konsekvensbeskriver enbart over-
siktligt konsekvenserna av motets och tvérledens lage. Detaljera-
de konsekvensbedomningar forutsitts att genomforas i samband
med en vigutredning.

Konsekvenser

Miljokonsekvensbeskrivningen har efter samradet utvidgats och
en genomford naturvirdesinventering okat kunskaperna om pla-
nomrédets forutsédttningar.

Planforslaget kommer att ha stor paverkan pa landskapsbild och
lokala naturvirden. Omréadets anviandning for skogsbruk och fri-
luftsliv samt viltets rorelser i omradet kommer att paverkas. En
ny faunapassage behdver byggas som ersittning for Jerikotun-
neln. Inom planomradet finns tva viktigare fornldmningar som
foreslas skyddas. Partier med vacker natur av lokalt vérde, i
synnerhet i branterna mot Jonsered, behdver behandlas varsamt.
Dock finns inga i inventeringen funna dverordnade naturvérden
eller hotade arter inom planomradet. For att skydda kansliga eko-
logiska omraden i Sdvedn, Gotebo och Torskabdcken behover
dagvattenhanteringen i omradet styras i kommande planering.
Riksintresset for friluftsliv i Harskogen bedoms paverkas lind-
rigt genom ett intrdng innanfor omradets grins. Bohusleden som
gar genom omradet behover ldggas om och griansen for riksin-
tresset foreslas fa en ny strickning med en mer naturlig dragning
i forhallande till topografi och framtida bebyggelseomraden.

Noggrannare beddmningar av effekter som genereras av okad
trafik genom tillskapande av tvirleden forutsatts goras i samband
med kommande végutredning.

De sammantagna miljéeffekterna bedoms som rimliga i jamfo-
relse med de positiva ekonomiska och sociala effekterna. Ska-
pandet av ny relativt central mark for bostdder och verksamheter
i goda infrastrukturlagen leder till mojlighet till omflyttning av
regionala verksamheter, 6kad lokal arbetsmarknad och okat be-
folkningsunderlag, vilket dven ger stdd at befintlig service och
kollektivtrafik i Jonsered. Att lyckas att svara upp mot de na-
tionella miljdmalen forutsitter att bebyggelseutvecklingen och
infrastrukturutbyggnad styrs for att minimera transportarbetet
och for att reducera bebyggelsens och transporternas klimatpa-
verkan.
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3. Mal

Foljande mal har tagits fram for arbetet med den fordjupade
oversiktsplanen:

- Planen skall bidra till att uppna kommuner-
nas och regionens tillvaxtmal

Genom tillskott pa bostdder och verksamhetsmark i mycket goda
kommunikationsstrak bidrar planarbetet till att uppna de regiona-
la utvecklingsmélen om okad kollektivtrafikanvdndning, uthéllig
tillvaxt och en koncentration av bebyggelseutvecklingen till de
regionala huvudstréken.

- Omradet skall bidra till ett effektivt resursut-
nyttjande

Jeriko Jonsered har ett mycket gynnsamt transportlige. Vistra
stambanan passerar inpé titorten och pendeltdgen stannar i Jon-
sereds centrum vilket dr en mycket bra forutsittning for hallbara
persontransporter. Verksamhetsomrédet har ett nédra forhallande
till E20 som utgdr en forutsédttning for omrédets tillkomst. Om
Trafikverket genomfor den planerade tvéarforbindelsen kommer
tillgdngligheten forbattras ytterligare.

- Planomradet ska planeras med hoga gestalt-
ningsambitioner

Den vilbevarade industrimiljon i kombination med bostdder med
mycket hoga arkitektoniska kvalitéer har bidragit till att Jonsered
idag utgor riksintresse for kulturmiljé. De befintliga kvalitéerna
ska inspirera kommande utveckling. Bostéder och verksamheter
ska planeras med tanke pa ménniskors sociala behov med hoga
ambitioner for att skapa attraktiva bostads- och verksamhetsmil-
joer. Utformning av kollektivtrafikens och infrastrukturens arki-
tektur ar sdrskilt viktig att lyfta fram och &r av stort symbolvérde
for omrédets identitet.

- Jeriko-Jonsered skall planeras med hansyn
till natur- och kulturvarden

Omradets naturvadrden skall dven i framtiden vara ett framtradan-
de inslag i Jeriko-Jonsered. Grianserna mellan den nya bebyggel-
sen och omgivande kulturmiljoer skall planeras med stor hansyn
for en vél fungerande helhet.

- Jonsereds samhalle ska starkas

Planeringen ska bidra till virdefullt befolkningstillskott for att
upprétthalla och forstirka servicenivan for sdvil kommunal som
privat service och kollektivtrafik i Jonsered.
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4. Planforslag

Overgripande

Innehall

Planforslaget omfattar &ndrad markanvéndning och en ny trafik-
plats pd E20. En anslutning av den planerade tvérleden mellan
E20 och Vig 40 mdjliggdrs. Det finns tva huvudalternativ for
tvérleden och trafikplatsens placering. En mojlig strickning for
en linbana redovisas som en viktigt del i den framtida kollekti-
vinfrastrukturen. Totalt omfattas ca 184 hektar av planomradet.

I linje med utredningen om omrédets ldgespotential har omradet
en kombination av bostdder och verksamheter som lokaliserats
beroende pa de forutséttningar som ges av nérhet till Jonsered,
motorvig och trafikplats samt den planerade tvirledsforbindel-
sen mot Vig 40, Harryda och Landvetter flygplats.

Nér omradet exploateras kommer Jerikotunnelns tak inte ldngre
att kunna fungera som viltpassage mellan naturomrddena norr
och sdder om E20. For att kompensera detta behdver en ny vilt-
passage anldggas. En lamplig placering studeras nér tviarlededens
och trafikplatsens ldge ar bestdmda.

Bohusleden stricker sig genom omradet och vid en utbyggnad av
verksamhetsomradet foreslas leden laggas om.

Lage och avgransning av planomradet

Planomradet ligger pa bada sidor om E20 kring gransen mellan
Lerums och Partille kommuner. Avstandet fran Jerikotunneln till
Jonsered dr mindre &n en kilometer och till Partille och Lerums
centrum é&r det fem respektive sju kilometer. Omradet bestér till
overviagande del av skogsmark. I norr gransar omradet mot ras-
branterna ner mot Jonsereds samhille och sjon Aspen. Den so6dra
delen av Jeriko ingér i Harskogen, som dr ett omrade av riksin-
tresse for friluftslivet. I vister avslutas omradet i svackan mellan
tva hojdryggar. I gransen mot Svenkebo har ett respektavstand pa
100 m till befintliga bostéder skapats. I Oster stracker sig omradet
ytterligare Osterut och omger E20.

Markagoforhallanden

Partille kommun &ger storre delen av marken inom kommunen
med undantag for enstaka bostadsfastigheter. Inom Lerums kom-
mun dger kommunen och Skogsséllskapet den storsta delen. Det
finns ett dven ett tiotal privata fastighetsdgare som kommer att
berordas helt eller delvis av planomréadet. I Svenkebo, som grén-
sar mot planomradet dster om Hérkeshultsvdgen finns ett fem-
tontal bostadsfastigheter.
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Hallbart naringsliv och boende

Kraven pd en miljovénlig och langsiktigt hallbar hantering av
vara resurser 6kar. Kommunerna har hogt stillda mal betraffande
resursforbrukningen av det som nyplaneras och byggs.

Den fordjupade Gversiktsplanens mal ar att Jeriko-Jonsered ska
bli ett bostads- och verksamhetsomrade som erbjuder mojlighet
att verka pa ett langsiktigt héllbart sétt.

Det finns flera anledningar att utveckla detta synsitt. Forutom det
sjdlvklara dvs. att minimera negativ inverkan pa var milj6 finns
tydliga marknadsfordelar. Enskilda foretag stiller allt hogre krav
pa de lokaler och anldggningar som de verkar i.

Ska man nd framgang i ambitionen med ett resurssndlt och héll-
bart verksamhetsomrade krivs moderna omradesgemensamma
16sningar. For uppvirmning, energismart och sunt byggande, av-
fallshantering, transporter, kollektivtrafik, etc.

Etapper och scenarier

Planomradet innehéller tvé etapper. Etapp 1 utgdrs huvudsakli-
gen av bostdder och utvecklas i anslutning till Jonsered och pen-
deltagstationen. Etapp 2 utgors av verksamheter och arbetsplat-
ser pa bada sidor om E20 och ér i sin tur indelad i tva scenarier.

Rekreationsstrak

Planomréadet gréansar till sammanhidngande gronomraden som &r
viktiga for rekreation och friluftsliv av olika slag. Ett genomské-
rande gront rekreationsstrak foreslds for att koppla samman na-
turomraden norr och sdder om E20. Straket ligger pa en av hoj-
derna och stracker sig 6ver Jerikotunnelns tak. Pa vissa strackor
sammanfaller straket med Harkeshultsvagen. Straket ska erbjuda
en miljo som &r separerat fran biltrafik och har kontinuerligt gro-
na inslag.

Lokalvagnat

De storsta delarna inom planomradet utgdrs av nyexploateringar
och behover forses med ett lokalvdgnit. Planen ger ett forslag
till ett lokalvdgnat som inte utretts i detalj i detta skede. Det nya
lokalvégnitet planeras anknytas till befintliga vigar sasom Gull-
ringsbovigen, Harkeshultsvdgen och E20. Nya eller forbattrade
forbindelser tvirs E20 behdver dstadkommas for att det ska kun-
na bli ett funktionsintegrerat verksamhetsomrade istéllet for tva
separata delar.
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Genomforda linbanor. Overst Trollhdittan.
Under Caracas.

Kollektivtrafik

En utredning har tagits fram for att utreda ldmpliga 16sningar for
kollektivtrafiken. En modern och effektiv kollektivtrafikinfra-
struktur dr en forutsittning for att omrédets persontransporter ska
kunna bli resurseffektiva. Omréadets utformning och uppbyggnad
ska stodja kollektivtrafiken. Majoriteten av resorna berdknas ske
till och frén Goteborg men det ar rimligt att kridva god kollektiv-
trafik dven till Lerums och Partille Centrum. Om en tvarforbin-
delse till Vg 40 byggs sa dppnas dven mojligheten for en sydlig
kollektivtrafikforbindelse. Det finns tva grundldggande principer
for hur planomradet kan kollektivtrafikforsorjas som béda kan
motsvara kraven. Den fOrsta principen bygger pa att utnyttja
pendeltagen fran stationen i Jonsered och den andra innebir att
utnyttja motorvdgen genom expressbuss. En kombination mellan
de tvé dr ocksd mojlig.

Pendeltagalternativet krdver en kollektiv infrastruktur som kan
transportera invanare och personal fran planomradets olika delar
till pendeltdget. Detta foreslds ske med busstrafik eller linbana.
En busslinje bedoms ha mindre initiala investeringar eftersom
stora delar av infrastrukturen ar utbyggd och det dr mojligt att
kombinera med befintliga busslinjer. Ett problem ér att det idag
inte gar att angora pendeltdgstationen med buss, vilket far ses
som ett krav. For att detta ska bli mojligt kravs atgarder 1 det
befintliga vignitet.

En linbana &r ett intressant alternativ att studera. Erfarenheter
kan hémtas fran sé vitt skilda stdder som Trollhéttan och Caracas.
En lift har flera fordelar jamfort med bussen t. ex. genom mycket
hog turtithet och mojlighet att ta med cykel. Linbanealternati-
vet dr dessutom ett uppseendevickande transportmedel som kan
vara en marknadsforingsfaktor. I synnerhet om den &r synlig fran
E 20. Linbanan bedoms vara det effektivaste séttet att forsorja
bostidderna men kréver relativt stora initiala investeringar.

For att kollektivtrafik ska bli attraktiv kravs att:

- bebyggelsen ska planeras for att uppna en hog befolknings- och
personaltithet inom en radie pa 500 m runt héllplatserna.

- gestaltning av kollektivtrafikens infrastruktur ska utforas med
storsta omsorg.

- god kollektivtrafik ska finnas pa plats senast i samband med att
nya bostads- och verksamhetsomraden invigs.

- en ny trafikplats vid E 20 ska forses med, alternativt vara forbe-
redd for motorvagshallplatser.

- parkeringsnormen utformas sd att kollektiva transporter
gynnas.
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Overgripande ging och cykelndit

Avstand fran Jonsereds station
Avstandet mellan cirklarna dr 500 m
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Etapp 1

-Bostader i anslutning till Jonsered

Planen foreslar en utveckling av det historiska Jonsered inom ett
av fa mojliga omréden i anslutning till Jonsered. I detta omrade
prioriteras bostadsbebyggelse. Denna etapp kan genomforas obe-
roende av om och nir etapp 2, samt tvarforbindelsen genomfors.

Omrédet innefattar nagra markerade hojdpartier och sluttningar
Oster och s6der om Jonsered. Pa sina stéllen erbjuds magnifika
utblickar mot omgivningen. Branterna ner mot Jonsered bestér
mestadels av blandskog och de dstra delarna bestar framst av
planterad granskog eller annan barrtridsdominerad skog. Omré-
det ar till 6vervigande del obebyggt med undantag for enstaka
bostadshus pa Hérkeshultvigens Ostra sida och kolonilotterna i
Mossenomradet.

De viktigaste utgangspunkterna

Den nya bebyggelsen utformas som en kontinuerlig fortsattning
av det befintliga samhéllet. Med beaktande av de kulturhistoriska
virdena skall den nya bebyggelsen utformas sa att en god kon-
takt med Jonsered skapas. Goda samband skapas for att gora det
mer attraktivt att cykla och ga.

Ny bebyggelse i anslutning till Jonsered behéver med omsorg
beakta kulturhistoriska varden och ges en hog arkitektonisk kva-
litet som kan maéta sig med den befintliga. De kulturhistoriska
aspekter som bor visas sdrskild omsorg dr motespunkter mellan
det befintlig och planerad bebyggelse samt den fordndrade siluet-
ten pa sluttningar och hgjder.

Terrdngen 1 omradet ar delvis mycket kuperad. Stor omsorg be-
hover laggas vid landskapshanteringen vid terrasseringar och an-
dra ingrepp i landskapet. I den fortsatt planeringen ska sarskillt
studeras lampliga bebyggelsetyper och hur man pé annat sétt an-
passar sig till terrdngen.

Inom omradet foreslas framst bostdder av olika typ, men service
for omradets eget behov tex forskolor och nirbutik ska ocksa
vara mdjligt. I dvrigt bor kommersiell service och samhaéllsser-
vice ges en placering i centrala Jonsered. Bostadstyper och upp-
latelseformer bor komplettera Jonsereds befintliga utbud for att
skapa en méangfald inom samhallet.

I omrédets sydostra delar kommer bostéder att grénsa mot verk-
sambheter. | grainsomradet ges mojlighet till en blandning av verk-
samheter och bostédder. Det kan tex vara frdga om kombinerat
arbete och boende. Detta forutsétter att verksamheterna inte &r
storande.
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Utsikt over Jonsereds fabriker frdn hojden
soder om Jonsered.



Vackra naturpartier och _fornldmningar
kan rdtt hanterade bli ett tillskott i den
framtida miljon. Overst ett vackert 6v-
skogsparti. Nedan den sk. hdllkistan, en
karakteristisk ldmning inom Etapp 1.

Kommunikationer

En utveckling av Jonsereds samhélle far mycket goda kollektiv-
trafikforbindelser till bl.a. Goteborg, Partille och Lerum tack vare
Alingsaspendeln. Foreslagna bostdder ligger mellan 400 m och
1 km fran pendeltagstationen. De delar av omradet som ligger
inom 500 m fran stationen far anses ha ett rimligt gangavstand.
Ovriga bostider behdver forses med kompletterande kollektiv-
trafik i form av linbana eller buss som framst matar till pendel-
tdgstationen. Aven i denna del kan promenad och cykel vara att-
raktiva fardsatt for manga. For att detta ska uppnés krdvs gena
och trygga gang- och cykelvégar.

Tillkommande bebyggelse behover bindas samman med omgiv-
ningarna med flera gang- och cykelstrak. Sarskilt viktigt ar det
att skapa flera tydliga kopplingar till det befintliga Jonsered (Se
karta Lokalvégnét). Vagar och géng- och cykelbanor ska upple-
vas trygga och vara bekvdima. Den nya bebyggelseutvecklingen
ska utformas kring strak och végar i en ménsklig skala som for-
binder verksamhetsomradet med Jonsered.

Harkeshultvigen behover forbattras genom en géng- och cykel-
bana. En éndrad négot flackare dragning av védgen bor studeras
for att underlétta for icke motordrivna fordon och en eventuell
busslinje. Malpunkter utanfér planomradet diar gang- och cykel-
mojligheten behover prioriteras upp ar Jonsereds station, befintli-
ga skolor samt Partille och Lerums centrum via Jonseredsvigen.

Trafik- och parkeringsytor ska begrinsas inom denna del av pla-
nomrédet. For att prioritera andra fardsitt och minska markan-
spraket. Bebyggelse ska orienteras for att ge stod at vagar och
strak.
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god kollektivtrafik och annan service.

Exploateringsgrad
De delar som bor bli tétast och ha flest bostdder 4r omraden som
ligger inom 500 m fran pendelstationen, utmed Hérkeshultva-
gen samt inom 500 m frén héllplats till Linbana eller buss.
Utvecklingen av bostéder i anslutning till Jonsered behdver

Enligt kollektivtrafikutredningen beréknas i genomsnitt 40-80 b A
bostdder/ha krdvas. Narmast hallplatserna kravs upp till 150-

hélla en viss tithetsgrad for att skapa tillréckligt underlag for en
200 bostdder/ha. for att ge tillrickligt underlag. Kvarter Kungsladugdrd

Som jamforelse i detta tidiga skede har vi nagra jamforelse-
tal fran bebyggelse i Goteborg och Jonsered. Uppgifterna utgar
ifrdn att 50 % av omradet utgors av kvartersmark. Resten kan
antas utgdras av natur eller andra gemensamma ytor.

(Nyckeltal, 100 kvm/lgh. 1,7 pers/Igh)
Kungsladugard, 3 van. radstdende hus (e = 1.1)

1811 Igh 3079 pers 187 inv/ha
S. Guldheden, 3 van lamellhus (e = 0.66)
1087 Igh 1848 pers 112 inv/ha
Anggirden, 2 vin radstiende hus (e = 0.38)
626 Igh 1064 pers 64 inv/ha
Jonsered, 2,5 van lamellhus (e = 0.48)

790 Igh 1343 pers 81 inv/ha

(Kélla for de tre dversta exemplen: Svenska stadstyper, Johan
Rédberg och Anders Friberg)

Kvarter Jonsered
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Etapp 2
-Verksamhetsomrade, Scenario 1

Allmant

Trafikverket har i detta skede inte beslutat om tvirledens genom-
forande. ledens och trafikplatsens lége ar heller inte fastlagda. En
trafikplats kommer att krivas for verksamhetsomradets behov.
Detta betyder att planen behdver ha en dppenhet for alternativa
dragningar av en tvarforbindelse och slutgiltig placering av tra-
fikplats.

De viktigaste utgangspunkterna

Verksamhetsomradet breder ut sig pa bada sidor om E20. For att
fi ett ssmmanhingande omrade behover forbindelser tvirs dver
E20 forbattras eller nyskapas nar omradet byggs ut (Se Karta Lo-
kalvagnait).

Etablering av ett verksamhetsomrade kommer att innebédra mar-
kanta forédndringar i den befintliga naturmiljon och i landskaps-
bilden. Befintlig skogsmark kommer att avverkas. Mark kommer
att schaktas och beredas till byggbara tomter och bebyggelse eta-
bleras. Omradets paverkan har en lokal aspekt for dagens anvén-
dare och en mer langviga aspekt eftersom omradet kommer att
synas fran langt hall, samt for resenérer pa E20.

Extra stor omsorg behover dgnas at tomter och bebyggelse som
ar synliga fran E20. Denna bebyggelse utgor ett skyltfonster i
vilket omradets identitet speglas. Dessutom kan dven byggnader
ses som en del av motorvéigens gestaltning. De delar av verk-
samhetsomradet som angrinsar mot befintliga bostadsmiljoer i
Svenkebo och Gotebo behdver ges en landskapsméssig anpass-
ning. Det skyddsavstdnd som skapas gor att pdverkan begrénsas.

21



Jeriko - Jonsered, férdjupad 6versiktsplan

Delomraden

Tomterna som ligger ndrmast E20 blir exponerade mot motorvéa-
gen och far darmed ett skyltldge som kan utnyttjas av verksam-
heter med ett marknadsforingsbehov.

Avstand till kollektivtrafik och i viss mén dven verksamhetens
karaktér avgor personaltithet. De delar som har god tillgénglig-
het till kollektivtrafik ska ha storst personaltithet. I nuldget ar det
inte fastlagt var dessa omraden ar beldgna.

Skyltldgen och kollektivtrafiknéra ligen rekommenderas en per-
sonaltithet pa 100-150 m? per sysselsatt. De delar av planom-
rddet som har lingre dn 500 meter fran kollektivtrafik kan ha
en ldgre koncentration. Ldmplig personaltdthet beddms vara max
250 m? per sysselsatt.

Utmed E20s norra sida ligger en naturgasledning (Vattenfall na-
turgas AB) vilket gor att ett tankstille for naturgas kan skapas.

22
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-T vdrledsprojektet. Karta Ti mﬁl:tve

Alternativa ldgen for trafikplats och tvdrled.

rket

Ny trafikplats och tvarled

Trafikverket planerar en ny tvérled mellan E20 och Vig 40 och
ett forslag till forstudie har varit pa samrad. Leden bestér av tre
grenar som bildar ett ”Y”, dér en gren ansluter E 20 i1 hjd med
Jeriko. Tvirledens lage ar inte faststéllt varfor denna plan beho-
ver vara Oppen for olika mojligheter. Verksamhetsomradets lo-
kalnét behover forbindas med tvdrleden pa ett eller tva punkter.

Ett nytt verksamhetsomrade i Jeriko behdver anslutas till E20
med en trafikplats. Trafikplatsen skall bade fungera for de krav
som det nationella védgnitet stiller enligt tvirledsprojektet samt
som kopplingspunkt eller nod 1 ett utokat kollektivtrafiksystem.
Ett flertal ldgen for en trafikplats har utretts av kommunerna och
Trafikverket i tidigare skeden. Tvé alternativa ldgen har utkristal-
liserats som mest realistiska, dir bada &r beldgna 6ster om Jeri-
kotunneln. Det véstliga motet &r det mest centralt beldgna och ar
dérmed att foredra utifran verksamhetsomradets forutséttningar
och ur kollektivtrafiksynpunkt. Ett ldge ldngre Osterut har kravt
att planomradet utvidgats med ett Ostligt scenario vilket dven bi-
drar till ytterligare verksamhetsmark.

Etapp 2

-Verksamhetsomrade, Scenario 2

Om trafikplatsen lokaliseras langt dsterut behover planomradet
utokas (Scenario 2) for att kunna inrymma trafikplats och omgi-
vande mark. Men om trafikplatsen laggs enligt det vistliga alter-
nativet ryms det inom omradet for Scenario 1. Scenario 2 ska da
inte genomforas.
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5. Analys

Regional analys

I strukturplanen for regionens utveckling skall ny bebyggelse
koncentreras till de redan utbyggda infrastrukturstrdken sa att
forutsattningar for effektiva gods- och persontransporter skapas
trots relativt omfattande utbyggnad av bade verksamheter och
bostider. Detta innebér att bade gods- och persontransporterna
i takt med regionforstoring och foritning av regionkdrnan kom-
mer att oka.

Jerikoomradet ligger mycket strategiskt i detta perspektiv. Omra-
dets nérhet till bade Véstra stambanan och E 20 innebér att moj-
ligheter till bdde person- och godstransporter dr goda vilket ger
utvecklingsforutsittningar for bade bostdder och verksamheter.

I takt med att regioncentrum omvandlas till en mer tit markan-
vandning med nya bostdder och personalintensiva verksamheter
skapas behov av mark for verksamheter med mer extensiv mark-
anvéndning utanfor regionkdrnan. Om triangselskatterna infors
kommer detta ytterligare att accentueras da tunga transporter be-
hover alternativa fardvégar.

Om tvérleden byggs knyts omradet ndrmare Landvetter flygplats
och den 0kade genomstromningen av frakttransporter norrifran
pa véag till och fran flygplatsen ger ytterligare forutsittningar for
etablering av transportberoende verksamheter.

Samtidigt ger omradet forutsittningar for att minska det totala
transportarbetet. For att minska trycket pd regioncentrum bor
potentiella stationssamhillen med bade verksamheter, boende
och samhaillsservice utvecklas. Jonsered har, med sin goda ser-
viceniva och blandning av verksamheter och bostdder utomor-
dentliga utvecklingsmdjligheter till just detta. Fler bostidder i an-
slutning till Jonsered stodjer bdde samhillets goda serviceutbud
och kollektivtrafiken som idag har for lagt resande. Att samtidigt
utveckla verksamheter i anslutning till bostdder och samhills-
service skapar mojligheter for méanniskor att bo och arbeta inom
den egna orten.

Planforslaget har som mal att stddja bagge dessa utvecklingsin-
riktningar genom att dppna upp for transportberoende verksam-
hetsetablering knutet till motorvéigen samt kollektivtrafikforsorjd
bostadsetablering i samband till Jonsered.

I grainsomradet mellan dessa ytterligheter kan verksamheter med
hogre persontidthet (som exempelvis huvudlager for detaljhan-
deln) som béade behdver god tillgénglighet till kollektivtrafik for
persontransporter och nérhet till motorvéigen for godstransporter
utvecklas.
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Oversikt over regionens kdrna med omgivningar.

Planforslaget har medvetet en 6ppenhet for olika former av verk-
samheter dé det finns stor osékerhet kring vilken av de bada ut-
vecklingsriktningarna som blir 6vervigande. Det finns dven en
stor osdkerhet kring hur motorvédgen och den planerade tvérleden
i framtiden kommer att trafikeras. Okade brinslepriser, krav pa
minskad klimatpaverkan och behov av 6kad kollektivtrafikandel
kommer troligen att dndra forutsdttningarna for vilken slag av
verksamheter som kan komma att etablera sig i Jeriko.

Idag har Jerikoomradet en viktig ldnkande funktion i regionens
gronstruktur. Béde viltliv och friluftsliv anvinder Jerikotunneln
for att Overbrygga den barridr som motorvégen innebér. Regio-
nens utveckling med okat bebyggelsetryck langst infrastruktur-
straken kréver att barridreffekten reduceras genom kompensa-
tionsétgérder. Likt ’fingerplanen” som under decennier har styrt
Kopenhamnregionens utveckling bor de grona kilarna, som ex-
empelvis Delsjo-Hérskogs omradet, skyddas sé att friluftslivets
och naturens intressen tillgodoses.

Ingreppen maste dock vigas mot regionens utvecklingsintresse
och Jerikoomradets ldge i ett viktigt infrastrukturstrak, i ett rela-
tivt centralt l4ge i regionen. Barridrverkan av ny infrastruktur och
nya exploateringsomraden maste dock beaktas vilket kommer att
krdava kompensationsatgérder i form av ny faunapassage och flytt
av Bohusleden samt andra passager for friluftslivet.
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Omradesanalys

Omradets utvecklas omkring tva kdrnor med utgéngspunkt i
olika kommunikationssytem. Jonsered och planerade bostdder
ligger i anslutning till Véstra Stambanan medan verksamhetsom-
radet utformas kring E 20 en ny tvarforbindelse till riksvég 40.

Jonsered har behov av nytt befolkningsunderlag i for att ge forut-
séttningar for ytterligare service och kollektivtrafik. Utveckling-
en ska ske med utgangspunkt i den befintliga centrumkarnan med
nytillskott 1aggs till kdrnan bit for bit for att skapa en kontinuerlig
tillvaxt som hela tiden stodjer ortens centrala del och bidrar till
gatuliv och ett effektivt utnyttjade av infrastruktur och resurser.
For det aktuella planomradet betyder det att nya bostéder lokali-
seras i sluttningarna i sydost.

Verksamhetsomradet byggs ut pa bida sidor om motorvégen och
en ny trafikplats som kan anslutas till en tvirled. Omradet har
en mycket hog tillgénglighet tack vare E 20 vilket dr en mycket
gynnsam forutsittning for ett verksamhetsomrade. Men motor-
vigen skér dven ett snitt genom landskapet. Nér verksamhets-
omradet utvecklas finns en mdjlighet att skapa nya lankar dver
motorvagen for att binda samman verksamhetsomrédet pa bada
sidor om motorvégen i det lokala vignitet.

Det ar viktigt att knyta ihop Bokedalen i norr och Harskogen i so-
der for olika typer av anvindare. Det ska vara enkelt och trevligt
att ta sig mellan de olika strévomradena till fots eller med cykel
genom omréadet.

Det dr viktigt med tydliga samband mellan etapper och till Jon-
sereds kdrna. Med god kollektivtrafik och vélformade géng- och
cykelforbindelser ska det befintliga Jonsered och den planerade
utvecklingen befrukta varandra. Omrédet ska forses med en mo-
dern infrastruktur for kollektivtrafiken for att skapa hallbara per-
sontransporter.
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Analyskarta 6ver Jeriko-Jonsered. Pilarna pekar pa behov av f(')'rbc'ittrde samband.
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6. Forutsattningar

Dialogarbete kring omradets anvandning

Syftet med dialogarbetet har varit att fi kunskaper om hur om-
radet anvénds av dess invanare idag. Kunskaperna ar virdefulla
for att kunna forsté och tydligt redovisa vilken paverkan de pla-
nerade ingreppen riskerar att fa for dagens invanare. Arbetet har
genomforts med hjélp av Joakim Forsemalm, etnolog och kultur-
geograf (Radar Arkitektur och planering).

I inbjudan till dialogseminariet efterfragades olika &ldrar och
bada konen for att ge forutsittningar for ett jamstéllt underlag
som tar hénsyn till asikter frdn barn och unga.

Uppgiften bestod av att med hjilp av en orienteringskarta dver
omradet anteckna och markera olika typer av platser, vigar och
omraden samt hur dom anvéinds. Detta gjordes i fyra grupper un-
der tre veckor. Resultatet sammanfattades och diskuterades vid
en atertrdff d4 man hade ytterligare mojlighet att komma med
synpunkter pd materialet.

Uppslutningen i grupperna var god och arbetet genomf{ordes med
stort engagemang. Viktig kunskap som dr mojlig att arbeta vidare
med och virdera i planarbetet lyftes fram.

Resultatet &r brett och behandlar mycket mer 4n de vardagsvir-
den som var dialogens huvudsyfte. Rena natur- och kultuhisto-
riska vérden tas upp vid flera tillfillen. De kan bade ha viktiga
véirden i form av natur i ndrheten av boendemiljon och rent bio-
logiska vérden.

Dagens invanare och anvidndare kommer att stéllas infor forand-
ringar vid ett genomforande av planen. Den exploatering som
foreslas innebar naturligtvis en kraftig paverkan pa de befintliga
forhédllandena savil inom planomradet som i omgivningarna
ndr relativt stora omraden far nya anvindningar. P4 delar som
tidigare huvudsakligen bestatt av natur planeras ny bebyggelse.
Omradet kommer dven att successivt att fa en ny befolkning av
boende och arbetstagare.

Det ér svart att pa ett tydligt sétt jimfora och vérdera enskilda
intressen med kommunala och regionala. Dialogprocessen har
haft som syfte att tydliggora vilka virden som paverkas. Ett av
planarbetets viktigaste mal &r att mojliggoéra en bedémning om
exploateringen é&r riktig ur ett 1&ngsiktigt perspektiv for de bada
kommunerna och for regionen.

Det ar tydligt att nérheten till naturen ar ett viktigt inslag i bo-
endemiljon. Dialogen visar att omraddet anvénds bade av boende
och andra till olika rekreationsaktiviteter, motion och naturupp-
levelser. Befintliga vagar och strak anvénds béde till vardags och

ﬁﬁ fritiden. Dialogarbetet i sin helhet finns som bilaga till plan-
andlingen.
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Sammanstdillning av dialogresultatet
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Lagespotential for verksamheter och bostader

For att bedoma det framtida utbyggnadsomradets marknadspo-
tential for bostdder och verksamheter samt i syfte att inleda en
diskussion om omradets framtida innehall har en sérskild utred-
ning om forutsédttningar och mojligheter for olika etableringar
genomforts. (Jeriko: Analys av forutsdttningar och alternativ
Sweco Eurofutures September 2008)

Omvérldsanalysen pekar pa en fortsatt stark ekonomisk och be-
folkningsmassig tillvaxt i storstadsregionerna och beféster plan-
arbetets utgédngspunkt att Jerikoomradet genom sitt ldge i den
véxande regionen kan vara attraktiv for sdvil bostdder som verk-
samheter.

Jerikos potential for verksamhet:

Analysen av lagespotential omfattar en genomgang av olika
branschers marknadsstyrda lagespreferenser och moéjligheter att
bara relativt hoga markpriser. Branscherna har rangordnats uti-
fran marknadspotential och arbetsplatstéthet.

Detaljhandel forvéntas hysa den storsta sammanlagda potentia-
len, titt foljt av industriverksamhet. Dérefter foljer partihandel,
lager/logistik, offentlig forvaltning, foretagstjanster och i slutet
av listan olika typer av servicendringar, som alla bedoms ha en
mycket liten potential i omradet. Offentlig service for boende ska
framst lokaliseras till Jonsered.

Trots att detaljhandel kan forvéntas ha forutsittningar i omradet
ar det inte onskvart pa grund av konkurrens med kommunernas
befintliga etableringar och utbudet i centrum. En viss méingd
transportkrdvande handel kan dock accepteras.

Industriverksamheter/teknikutvecklande foretag &r prioriterat.
Omradet ska dock inte anvéndas till miljostdrande, industriell
verksamhet som tex avfallshantering, upplag, industrifastigheter,
jord- och stenvaruhantering etc.

Partihandel samt lager/logistikverksamhet ar tinkbart sa lange
det inte handlar om alltfor ytkravande verksamhet med fa arbets-
platser. Lastbilsterminaler ar séledes av mindre intresse medan
centrallager liknande det Lindex har i Partille &r fullt tinkbart.

Renodlade kontorsverksamheter dr attraktiva verksamaheter men
beddms som svart att attrahera eftersom Jeriko-Jonsered knap-
past erbjuder de lokaliseringsforutsittningar som vanligtvis ef-
terstravas inom sadan verksambhet.

Potential finns for en hotelletablering i omradet med inriktningen
affarshotell med viss méss/konferenskapacitet. Behovet att knyta
an till de turistiska kvalitéerna i ndromradet, Jonsered m m., pa-
talas 1 detta sammanhang”.

Overgripande riktlinjer for omradets exploatering

Stravan bor vara att skapa ett modernt industri/teknikutveck-
lingsomrdde med relativt omfattande initial exploatering och
dérefter successiv utbyggnad under 10-20 ar.
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Storre delen av omradet bor anviandas for verksamhet. Kriterier
bor stéllas betraffande hur manga arbetstillfdllen som ska skapas
i relation till markanvandningen.

Jerikos potential for bostédder:

Det stér klart att Jeriko kan erbjuda ett bra ldge for boende. Om-
radet ligger gynnsamt i forhallande till utbudet av arbetsplatser m
m. i regionen, och har mindre dn femton minuters restid in till kar-
nan. Platsen erbjuder en attraktiv livsmiljo med hdga kulturmil-
jovdrden och sammanhingande friluftsomraden. Légesmassigt
forefaller den norra sidan, med relativ nirhet till sdvil Jonsered
som sjon Aspen, vara att fororda. Etablering av viss nérservice
kan krdvas for att omradet ska upplevas som attraktivt, men i hu-
vudsak bor omradet kunna forsorjas av befintlig/utbyggd service
1 Jonsered.

Bostadsomradet bor i mojligaste man forldggas till den del av om-
radet som har bést tillgénglighet till befintlig service och kollek-
tivtrafik 1 Jonsered, vilket innebér huvudsaklig lokalisering norr
om E 20. Det &r viktigt att ta vara pd omradets stora potential for
bostadsdndamél, men det &r dven av stor vikt att skapa ett mer
barkraftigt underlag for kollektivtrafik och service i omradet, som
dven kan nyttjas av sysselsatta i verksamheter. Begrinsas utbygg-
naden av bostdder alltfor mycket riskerar kollektivtrafiken hamna
i ett lage dér underlag saknas for bérkraftiga linjer och bilen blir
det enda reella alternativet for de som ska bo och arbeta i omradet.

Nationella och regionala miljomal

2002 antog Sveriges regering 15 miljokvalitetsméal for att begran-
sa samhéllets miljopéverkan. Lénstyrelserna har som uppdrag att
ta fram regionala miljomal och kommunernas oversiktliga pla-
nering har en nyckelroll i tillimpning av de nationellt uppsatta
miljomalen. Nedan angivna regionala miljomal har en direkt till-
lamplighet i planarbetet och dessa dr identiska med motsvarande
nationella miljomal.

Begrinsad klimatpaverkan

Levande sjoar och vattendrag samt myllrande vatmarker
Levande skogar

God bebyggd miljo

Ett rikt véxt- och djurliv
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Uthallig tillvaxt i Géteborgsregionen

Goteborgsregionens kommunalférbund (GR) forbundsstyrelse
beslot 1 maj 2006 att anta mal- och strategidokumentet Uthal-
lig tillvdxt, Mal och strategier med fokus péd hallbar regional
struktur”, att ligga till grund for GRs arbete med att utveckla Go-
teborgsregionen till en stark och tydlig tillvixtregion i Europa.
Viktiga delar i strategin &r att regionen ska stirkas med ytterli-
gare arbetsplatser och boende fram till 2020. For att klara trang-
selproblem och giéllande miljokvalitetsnormer krdvs betydande
satsningar pa transportinfrastruktur och kollektivtrafiken. Ett
Okat resande och en fortsatt hog tillginglighet forutsitter ett vél
utvecklat kollektivtrafiksystem.

Planforslaget ligger i linje med grundtankarna i regionens stra-
tegi.

K2020

K2020 ar ett projekt som omfattar en 6versyn av kollektivtrafiken
1 Goteborgsregionen i samverkan mellan Goteborgsregionens
kommunalférbund (GR), Géteborgs Stad, Visttrafik, Vigverket,
Banverket och Vistra Gotalandsregionen. Den langsiktiga visio-
nen for Goteborgsregionen som en attraktiv, hallbar och vixande
region forutsétter en attraktiv kollektivtrafik med ett kraftigt 6kat
antal resande. Projektet K2020 syftar till att skapa en gemensam
framtidsbild for utvecklingen av kollektivtrafiken i Goéteborgs-
regionen. Malet dr att ar 2025 ska andelen resor som gors med
kollektivtrafiken ha 6kat fran dagens niva (skiljer sig at i de olika
kommunerna) till 40 procent i hela regionen.

Den till planforslaget tillhdrande kollektivtrafikutredningen visar
hur bebyggelse och kollektivtrafik kan utformas for att bidra till
uppfyllande av K2020.

Riksintressen

Kommunikationer

E20 gér inom planomradet och &r en del av det nationella stam-
végndtet. Den dr av riksintresse och utgdr en forbindelselénk
mellan Goteborgsregionen och Stockholmsregionen. Végen ér
ocksa den dominerande lédnken for regional trafik.

Jarnvag - Vistra stambanan. Det befintliga dubbelspéret med
erforderliga sikerhetsavstand och mark for de tekniska anldgg-
ningarna som behovs for driften i nuvarande omfattning ar av
riksintresse. Jirnviagen anvénds for savil fjarrtrafik som region-
trafik som lokaltrafik. Varken Vistra stambanan eller dess séker-
hetsavstind ingar i planomradet.
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Flygstrak (inflygning och uppstigning). Flygplatsen Goteborg
- Landvetter &r en regional flygplats och &r av riksintresse for
kommunikationer. Riksintresset skyddar inte enbart flygplats-
omradet utan ocksa omgivande influensomraden for buller och
hojdbegrinsande omraden. Planomrédet berdrs inte av inflyg-
ningsstricka mot Landvetter diar maxnivan for flygbuller kan
overskrida 70 dB(A).

Kultur

Jonsereds samhille och koloniomraddet Amerika ar klassat som
riksintresse for kulturminnesvéard (KO 35). Jonsereds har en in-
dustrimiljo av brukskaraktir vid vattendrag och jérnvig, utfor-
mad under 1800-talet och det tidigare 1900-talet i filantropisk
anda, med vilbevarad industri- bostads- och institutionsbebyg-
gelse uppford enligt fast plan till ett monstersamhélle av brittisk
modell. I Partille berors riksintresset for kulturminnesvérd for
storre delen norr om E 20.

Inom Lerums kommun finns det inget riksintresse for kultur-
miljovéard. Daremot finns hér ett omrade som betecknas som en
vardefull kulturmiljo enligt “’kulturmiljoprogram, Kulturmiljoer
i Lerums kommun” Alvsborgs lins museum 1999. Gullringsbo,
Stora Brata, Villa Ekebacken m fl - omréadet dr en naturskon slutt-
ning ner mot Aspen, pakostade sommarvillor med tillhdrande
tridgérdar och vixthus fran 1800-talets andra hilft och sekel-
skiftet 1900.

Natur och Natura 2000

Omradet runt Sjon Aspen och Sdvean ar av riksintresse for natur-
vérd. Beskrivning: Adal med forsar och lundvegetation. Viktig
overvintringslokal for andfaglar. Sdveén utgor lek- och uppvaxt-
omréden for lax och 6ring. Mindre intréng i riksintresset i plan-
omrédets norra del kan bli aktuell.

Bokedalen, Sdvean och gotebo dr Natura 2000-omrade vilka inte
berdrs av planomrédet och inte heller bedoms péverkas negativt.

Vidare finns ocksa omradet for riksintresse runt Aspen med i na-
turvardsplaneringen, GR, ekologiskt kénsliga omraden.

Friluftsliv

Delsjo - Harskogsomradet ar av riksintresse for friluftslivet. Har
finns strovstigar, skidspér, teknikbackar, badplatser samt vatten-
drag for kanotsporter och fiske. Vissa intrang i riksintressen kan
bli aktuellt i planomradets sodra del.

Intranget i riksintresset for friluftslivet 4r dock begransat till ett
topografiskt avskiljt omrdde som naturligt kan knutas till verk-
samhetsomradet men troligen inte har avgérande betydelse for

riksintressets kvalitéer.
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Planforutsattningar

Lerums Framtidsplan OP2008

I kapitlet framtida utbyggnadsomraden foreslds Jeriko som ett
lampligt framtida utbyggnadsomrade for verksamheter och bo-
stiader. Projektet &r ett samarbetsprojekt med Partille och Harry-
da kommuner och ldget bedoms som gynnsamt ur regional- och
transportsynpunkt. Arbetet med en fordjupning av oversiktspla-
nen kan inledas utan att Vigverket slutgiltigt tagit stéllning till
laget pa en tvarforbindelse mellan E 20 och Rv 40.

P& markanvindningskartan dr omradet omkring Jeriko markerat
som omréde for planerad bebyggelse, och omrade for verksam-
heter. En anslutning till E 20 soderifrdn och en ny trafikplats &r
markerad och anges som planerad infrastruktur.

OP 05 Partille

1 OP 05 for Partille kommun ér Jeriko angivet som “#ndrad mark-
anvindning, verksamheter”.

Mal Partille 2025:

Partille bidrar till Goteborgsregionens utveckling. Partille har ett
attraktivt stadscentrum med handel, bostdder och verksamheter.
Foretag utvecklas och etablerar sig i Partilles attraktiva verksam-
hetsomraden.

Verksamhetsomradena i Partille kommun &r i mycket stor ut-
strackning koncentrerade till Sdveans dalgéng i anslutning till
transportlederna. Det rader brist pa ldmpliga verksamhetstomter
for nya intressenter. En viss forddling kan goras av dldre, befint-
liga verksamhetsomraden men inom en snar framtid maste nya
verksamhetsomraden tas fram for att tillgodose foretagens ons-
kemal och kommunens strdvan efter naringslivsutveckling.

Fran regional synpunkt &r Jeriko bland annat intressant som ett
omrade med hog trafiktillgdnglighet. De senaste decennierna har
regionens niringsliv expanderat mycket norr och sdder om Gote-
borg. Nya verksamhetsomraden i den Ostra delen av regionen &r
viktiga forutsittningar for att kunna astadkomma en béttre regio-
nal balans mellan boende och arbetsplatser. I ett lokalt perspektiv
ger ett verksamhetsomréde i Jeriko mojlighet for invanare i Par-
tille och Lerum att ha sin arbetsplats ndrmare hemmet.
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Fordjupad oversiktsplan for Jonsered

En fordjupning av Partilles dversiktsplan for Jonsered antogs av
komunfullmiktige 2002. Denna visar hur riksintresset for kultur-
miljovarden kan utgdra utgdngspunkten for samhéllets framtid.
Planen ger rekommendationer for hur Jonsered i en varsam takt
kan utvecklas utan att de unika kvalitéerna forvanskas.

Med pendeltagsstationen har Jonsereds attraktivitet som bostads-
och verksamhetslokalisering stirkts samtidigt som det finns brist
pa utrymme for ny bebyggelse. Jonsered har en ovanligt bred
servicestruktur med allt fran kyrka, skola och forskola till butiker
och foreningslokaler. Ett vikande befolkningsunderlag riskerar
dock att pa sikt utarma servicen. Planen pekar dven pa en brist pa
storre bostidder och problem som genereras av tunga transporter
till samhdllets transportintensiva verksamheter. Genom en priori-
tering av personalintensiva tjansteorienterade verksamheter och
ett tillskott av bostdder foreslar planen en forstarkning av Jonse-
red som attraktivt stationssamhaélle langs véstra stambanan.

Pagaende planering
Tvérforbindelse mellan Vag 40 och E20

Det saknas idag en forbindelse av tillrdckligt hog standard mel-
lan Vdg 40 och E20 pa strickan mellan Alingsds och Géteborg.
Idag gar stor del av den regionala tvirtrafiken mellan E20 och
Vig 40 via Goteborg. Viss trafik forekommer dven pa Harskogs-
végen och Landvettervigen.

Det ér angelédget att en tvérforbindelse tillkommer som tillgodo-
ser ett regionalt kommunikationsbehov som sammanlidnkare av
Goteborgsregionens Ostra delar och darigenom avlasta de inre
delarna av regionen.

Detta géller i synnerhet godstrafik som kommer Osterifran och
ar pa viag mot Goteborgs hamnar, vidare sdderut pa E6 eller mot
Landvetter flygplats.

En trafikanalys for en forbindelsevdg mellan E20 och Vig 40
som utredde olika strickningar togs fram 1996. Trafikverket har
under 2008 inlett en forstudie for en vigforbindelse som bestér
av tva delar. Dels en forstarkning av Landvettervigen och dels
en ny viig mellan Asterbo och Jeriko med nyanlagda trafikplatser
vid Jeriko och Asterbo. Hirryda kommun driver detaljplanear-
bete for att pdskynda genomforandet av Slambymotet som ska
forbinda tvarforbindelsen med Vag 40.
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7. MKB

Allmant

I enlighet med plan- och bygglagen skall dversiktsplaneringen
omfatta en beskrivning av de mest betydande miljoeffekter som
planforslagets forandringar genererar.

Exploatering av Jerikoomrddet kommer att innebédra savél nega-
tiva som positiva konsekvenser for miljon. De negativa konse-
kvenserna av &ndrad markanvindning och for dagens anvind-
ning av omradet behdver vagas mot de positiva konsekvenserna
av 0kade mdjligheter till lokala arbetsplatser, nya bostdder i an-
slutning till Jonsered samt forbéttrade forutsittningar for okad
anvéndning av kollektivtrafiken.

D& en Oversiktsplan enbart i begrinsad omfattning lagger fast
omradets och bebyggelsens utformning och funktion blir bedom-
ningarna med nddvéndighet grova. Denna miljokonsekvensbe-
skrivning (MKB) syftar till att versiktligt beskriva miljoeftek-
terna av den fordndring av markanvindningen som planforslaget
medfor. Mer detaljerade miljokonsekvensbeskrivningar forut-
sétts goras 1 framtida detaljplanering.

MKB:n baseras pé inventeringar och beskrivningar av planom-
radets varden och forutsittningar avseende landskapsbild, flora,
fauna, speciellt kénsliga omrdden samt kulturmiljéintressen. Da
planen gor ett intrdng i omkringliggande riksintressen omfattar
MKB:n dven en beskrivning om hur vérdet i riksintressena till-
godoses eller kompenseras.

Miljokonsekvensbeskrivningens beddmning av planforslaget
jamfors med ett nollalternativ som innebdr oférdndrad markan-
vandning i planomrédet.

BehovsbedOmning

I planarbetets inledning genomfordes en behovsbeddmning i
samrdd med Lénstyrelsen. I behovsbedomningen gjordes ett
antagande om vilka miljéeffekter som som bedémdes lampliga
att beskriva. Behovsbeddomningens miljoaspekter sammanfattas
nedan:

» Trafik (alstring av exploatering)

* Buller- och vibrationsstorningar frén trafik
* Luftfororeningar

* Olycksrisk (farligt gods)

* Naturmiljo och friluftsliv

*» Dagvattenhantering

* Landskapsbild och kulturvérden

Behovsbedomningen redovisas i sin helhet i kapitel 9.
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I samradsskedet gjordes en prelimindr MKB i syfte att genom
samradssvaren ringa in vilka miljoeffekter som behdvde en dju-
pare belysning. Med ledning av samrédssvaren har fordjupade
studier av konsekvenser for naturvirden, kuturvirden (i synner-
het Jonsered) samt mojligheter till 6kad kollektivtrafikanvand-
ning av planerade bostider genomforts.

Under planarbetet har en forstudie f6r en ny tvirled mellan E20
och Vig 40 genomforts. Forstudiens konsekvensbeskrivning ar
i detta tidiga skede nddvéndigtvis grov och i denna plan kon-
sekvensbeskrivs tvirleden enbart resonomangsmaissigt avseende
exempelvis barridrverkan och paverkan pa landskapsbild. Mer
fordjupade konsekvensbeskrivningar avseende buller och luft-
fororeningar och andra effekter som resultat av 6kad biltrafik
forutsatts att genomforas i samband med kommande detaljplaner
och vigutredning.

il -

R——

NN Mgt natarvids

Mitiligt naturvisde

Fiksintrassarn
I
E Rikzirtrace s kultarmil foeded

Riksintressen och natura 2000-omraden. Utover markerade
omrdden utgér E20 och vistra stambanan riksintresse for
kommuniktioner.
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Etappindelning

Planens olika delar har stora skillnader for genomférande dér
bostadsomradena &r beroende av koppling till Jonsered och tag-
trafik medan verksamhetsomradet dr beroende av en koppling
till motorvigen och till en mojlig framtida motorvégsbuss. Verk-
samhetsomradet dr dessutom pé olika sétt paverkat av tvérleds-
projektet. Planen konsekvensbeskrivs déarfor i forhéllande till tva
mojliga etapper:

Etapp 1:

Enbart utbyggnad av bostdder i omradets norra del samt utbygg-
nad av kollektivtrafik i form av buss eller linbana for en forbatt-
rad kontakt med Jonsereds station.

Etapp 2:

Etappen omfattar verksamhetsomréden runt ett nytt motorvégs-
mot. I planen finns tvéd alternativa motlégen med delvis olika
forutsittningar for omradets utbredning. Konsekvenserna for
verksamhetsomrédet beskrivs som tvé olika scenarier avseende
skillnaden for motets placering. I denna etapp forutsitts att till-
ganglighet till verksamhetsomradet helt sker genom ett lokalt
véigndt. Tvérleden dragning inom planomradet konsekvensbe-
skrivs resonomangsméssigt pad grundval av forstudiens anta-
gande om effekter. Tva mojliga dragningar genom planomradet
beskrivs.

Landskapsbild och kulturmiljo

Med landskapsbild avses det visuella intrycket av omradet. Det
som beskrivs ar bl.a. landskapskaraktér, rumslighet, skala, struk-
tur, granser och utblickar. I landskapet kan man dven avldsa den
historiska utvecklingen, dir framforallt minniskans verksamhe-
ter har paverkat och omdanat sin omgivning. En kulturmilj6 kan
vara virdefull ur manga olika aspekter. Det finns tre kriterier att
utgd fran nér det géller att beskriva vérdet for kulturmiljo; kun-
skaps-, upplevelse- och bruksvirdet. Basen utgors av kunskaps-
viardet som man far ur de objekt och miljder som ar bevarade.
Upplevelsevirdet varierar beroende vem som upplever och ar
iakttagare. Bruksvérdet definieras av att véara kulturmiljder, hus
och akrar samt viagar anvinds idag.

Planomradet utgdrs huvudsakligen av skogsbeklddda nordsydli-
ga bergsryggar som formats av inlandsisen. Drumliner och stora
klippblock é&r tydliga spar av inlandsisen. Sjilva planomradet har,
med undantag for nagra fornlamningar, ett relativt 14gt kulturhis-
toriskt vérde. Det praglas huvudsakligen av modernt skogsbruk
med stora inslag av tall och gran och relativt stora delar med
foryngringsytor och hyggen.

Omrédet kantas dock av kulurhistoriskt intresanta helhetsmiljoer
med hoga kulturvirden och karakteristiska landskap som visar
att omréadet bebotts och brukats av ménniskor under lng tid.
Fornldmningarna inom planomradet har ett troligt samband med
boplatser i omgivningen.
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Kultuiwaichen landskapnanalys

===
]

Plangrans
Eikzintresse kulbumiljcyied

Fomalameingar anl
Fikzantikvarmambotot Forrack

Fomlémeingar enlaskeolegisk
whisdnireg tvarked Slarnlsy Jeibo

Bsprise

Mot norr och nordost finns herrgardsslandskapet pa Aspens
sydslanter. Inbdddade i ddellovskogen i branterna ner mot Aspen
ligger storre villor frén forra sekelskiftet. Mot dster och soder
i Gotebo och Svenkebo finns gamla kulturmarker med spar av
det agrara bysamhéllets odlingslandskap. I synnerhet runt Sven-
kebo med anor tillbaka till 1500-talet finns stora kulturhistoriska
virden. Aven Rahult, sydvist om planomridet, har ett kultur-
historiskt varde med forekomst av flera fornminnen. Ré&hult har
troligen varitt bebott redan under stenaldern.

Mot nordvist gransar omradet mot Jonsered, en samlad kultur-
miljo som utgor ett riksintresse for kulurmiljovérden.

Tvéa tidigare registrerade fornminnen ligger inom planomradet.
Norr om motorviagen finns en Hallkista och i den sddra delen
ligger den sk. Klavsten, ett kluvet ca 5 m hog flyttblock, som
utgdr gransmarkering mellan Lerum och Partille. I samband med
Forstudie for tviarleden har en arkeologisk utredning genomforts
(Ur vést 2010:8) Denna kompleterar den 1994 genomforda un-
dersokning som tidigare identifierat 6 fornminnen i anslutning
till planomradet med ett antal nya objekt som vid kommande ex-
ploatering kommer att krdva arkeologisk forundersdkning. Den
nya utredningen har dven konstaterat forekomst av flera stensatt-
ningar och odlingsrésen som behdver beaktas i kommande pla-
nering. Objekten forutsatts krdva arkeologisk forundersdkning i
samband med fortsatt planering.
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Miljokonsekvenser
Allmant:

Landskapsbilden kommer i allménhet att paverkas i hog grad
av planforslaget. Pdverkan ér dock olika for planforslagets oli-
ka etapper. Kulturvérdena i de norddstliga branterna mot Aspen
samt riksintresset for kulturmiljé pa Gullringsbo och Stalebo pa-
verkas med tanke pé avstandet till planomradet endast i margi-
nell omfattning.

Mot Jonsered kommer foreslagen bostadsbebyggelse i norr att ha
stor paverkan pé landskapsbilden och mot dster och sdder paver-
kar verksamheter, motorvigsmot och tvérled landskapsbild och
kulturvarden i Gétebo, Svenkebo och om tvirleden byggs dven
R&hult. Fornminnen inom planomradet paverkas och behover be-
aktas i fortsatt planering. Efter samrdd med Bohuslédns museum
har en strategi for att kunna méta bade bevarande- och utveck-
lingsintressen i Jonsered utarbetats.

Etapp 1:

Nya bostadsomréden och utbyggd kolektivtrafik i nédra anslutning
till Jonsered innebér stora forandringar som paverkar Riksintres-
set for kulurmiljo. Vid en utbyggnad av bostdder pé branten av
hgjdryggen i anslutning till Jonsereds gamla samhélle bryts den
gamla strukturen och nya element tillfors. Konsekvenserna uti-
frén de visuella aspekterna &r en ny vy for de som ror sig utmed
befintliga vigar och utmed Sévean, i dalgdngen. Forslaget kan
innebédra en variation i karaktéren pa hojdryggen, dér den ben-
fintliga trddridéns gronska bryts upp och delar av bebyggelsen
skymtar. Upplevelsen varierar dven under dygnet, frémst med
tanke pa hur belysningen fran bostadsomradet sprids i omgiv-
ningarna. Fordndringen kan av méanga upplevas som ett positivt
tillskott till en befintlig miljo.

Utifrén kulturvidrden ber6rs inte nagra i dag kédnda fornldmnings-
objekt, ddremot sker en fordndring av helhetsbilden utifran upp-
levelsevérdet. Beroende pa hur kopplingarna mellan det gamla
och nya utformas, avseende samband och gestaltning paverkas
helhetsmiljon. Behovet av god kontakt mellan de nya bostédderna
och Jonsered kommer dock kriva fordndringar i branterna mel-
lan omrédena vilket stéller stora krav pa hoga gestaltningsmal.

Att i en komplex miljé som Jonsereds bebyggelse utgor, planera
for nya intrang &r en utmaning. I det fortsatta arbetet ska en vér-
dering av Jonsereds kdrnvérden gdras samt gestaltningsprogram
tas fram dar riktlinjer och effekter for den gamla bebyggelsen
tydligt beskrivs. I synnerhet den foreslagna linbanan men dven
andra ingrepp for att 6ka kontakten mellan det nya och den be-
fintliga bebyggelsen behover studeras for att sakra omistliga kul-
turvérden.
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Etapp 2

Det skogsbekldadda och kuperade landskapet mellan Hulan i Le-
rum och Jonsedsmotet i Partille har traditionellt setts som grinsen
mellan det titare delarna av Goteborgsregionen och det glesare
omlandet. I rapporten ”Goteborgsregionens infarter, Designpro-
gram” (Vigverket region vist 2002) ses Jerikotunneln som en
tydlig port som signalerar intrddet in mot staden och de glesare
delarna véster om tunneln betecknas i designprogrammet som
landsbygdskaraktér.

En exploatering av verksamhetsomradet i linje med planens
intentioner kommer att innebdra stora foridndringar av land-
skapsbilden. Att etablera ett nytt verksamhetsomréde runt Jeri-
kotunneln kommer att fordndra sammanhanget mellan de olika
kulturhistoriska miljoerna. Skogsmarken pé hojderna kommer
att ersittas med végar, banker och relativt storskalig bebyggelse
vilket kommer att &ndra helhetsbilden.

Betydelsen av det tydliga landmérket som tunneln idag utgdr
kommer att fordndras vilket stiller krav pa hur verksamhetsom-
radet annonserar sig mot motorvigen och hur trafikplatsen utfor-
mas. Motorviagsmotets och tvérledens placering och utformning
kommer att ha stor inverkan pa landskapsbilden. Med ett nytt
motorviagsmot dster om tunneln fordndras dagens situation med
tunneln huvudsakligen omgiven av orérd skog, béde i 6ster och
vaster, kraftigt.

Delar av Gotebo kommer i visulla avseenden att paverkas i hog
grad dar bade verksamhetsomradde och motorvigsmotet gor ett
betydande intrang norr om motorvagen i planomradets dstra del.
Landskapet vid Gotebo fordndras helt i och med ett nytt vigmot
med verksamheter i direkt anslutning. Fran att vara en dalgéng
med halvoppet landskap, sma strukturer och varierad karaktar,
ger utbyggnaden ett storskaligt vaglandskap med en homogen
bebyggelsestruktur, som ett verksamhetsomrade sa ofta ger. Har
ar det viktigt att se Over granser for en gronstruktur, vilket i ett
langsiktigt perspektiv kan avskdrma och férankra den nya bebyg-
gelsen i landskapet.

Aven Svenkebo kommer att paverkas av det nya verksamhets-
omradet. Mot norr och vister kommer det att grinsa mot verk-
samhetsomraden och landskapet kommer att fordndras.

For Svenkebo, som utgdr en helhetsmiljé med kulturmarker som
visserligen har borjat vdxa igen, innebér utbyggnad av verksam-
heter och tvérled en stor visuell fordndring dven langsiktigt samt
en negativ konsekvens for upplevelsen av miljon. I dessa kultur-
marker utgdr storskaliga byggnader och infrastruktur en frim-
mande karaktir och struktur. Svenkebo péverkas i olika grad
beroende pa tvirledens dragning. Antingen ligger leden mellan
verksamheterna och befintlig bebyggelse vilket innebér stor pa-
verkan pé kulturvérdet eller i ett vistligt ldge utan paverkan pa
Svenkebo. Aven Klavstenen riskerar att paverkas beroende pa
tvarledens lage inom korridoren.

41



Jeriko - Jonsered, fordjupad oversiktsplan

Avvaganden och atgarder: kulturvarden och
landskapsbild

Fordndringen i landskapsbilden, i stora drag, dr en konsekvens av
den vixande stadsregionen som innebar att markomraden i an-
slutning till redan utbyggd infrastruktur ges ny anvéndning. Att
gransen mellan staden och dess omland forflyttas dsterut ér alltsa
en utveckling i linje med den vixande storstadsregionens strate-
giska planering. Introduktionen av nya bostidder, verksamheter
och infrastruktur behdver dock inte sté i total konflikt med befint-
liga kulturvirden utan kan genom medveten planering skapa nya
sammanhang dér befintliga kulturvirden blir ett vardefullt inslag
1 ett nytt stadslandskap.

Bebyggelse och infrastruktur mot Jonsered, som har de hogsta
kulturvédrdena, behover medvetet styras sa att omistliga kultur-
vérden inte gér forlorade. En platsanalys och en vision om Jon-
sereds framtida uteckling &r viktiga planverktyg for att fortydliga
kulturvérdet. For att studera olika utvecklingsmdjligheter kan
exempelvis en idéinriktad arkitekttédvling som handlar om att
studera bostadbebygelse i1 brant terring med beaktande av kultur-
virden vara ett sitt att 16sa konflikterna mellan utvecklings- och
bevarandeintressen.

Omrédets fornldmningar behover utredas och skyddas enligt
Riksantikvariedmbetets rekommendationer. Bade Klavsten och
Hallkistan foreslas att skyddas. Genom att spara naturmarken och
anpassa den omgivande bebyggelsen runt de tva fornminnen kan
omradets historiska spéar bli ett tillskott i den framtida bostads-
och verksamhetsmiljon. De mindre betydelsefulla objekten bor
bli foremal for arkeologisk férundersdkning innan exploatering.

Omradets granser mot omgivningen behdver ges en medveten
behandling. I planeringen ar det darfor viktigt att hitta en grins
mellan nytt och befintlig och utforma/anpassa grénsen utifran
landskapets naturliga former och nivaer. P4 vissa stillen, som
mot Svenkebo, géller det att hélla landskapet 6ppet och inte 1dm-
na zoner som véxer igen med en tit vegetation. Mot andra som
Gotebo ar det tvartom en fordel att behélla doljande tradridaer.

For att mildra den visuella paverkan pa Svenkebo foreslas att be-
fintlig granskog norr om Svenkebo bevaras och att ett respektav-
stdnd mot verksamheterna vister om Herkeshultsvigen utformas
med hénsyn till Svenkebo. Om mojligt bor verksamhetsomréadet
ligga sé lagt att den inte syns fran Svenkebo. Terrédngen kan mo-
deleras sé att verksamhetsomradet doljs. Ett respektavstdnd vés-
ter om Hérkeshultvéigen minskar paverkan pa Svenkebo.

Beroende pa motorvigsmotets och tvirledens slutliga ldge och
16sning kommer paverkan pa omgivande kulturmiljder att varie-
ra. I bagge fall paverkas Gotebo men med ett Ostligt motorvags-
mot och en sydlig tvdrled forskjuts dock verksamhetsomradets
grins Osterut och sdderut vilket ger en storre paverkan pa bade
Gotebo och Svenkebo.
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I samband med kommande planering av motorvdgsmot och tvér-
led bor helhetsupplevelsen av verksamheter och mot/tvérled stu-
deras ur landskapsbildsaspekter. Konsekvensbedomning avse-
ende paverkan pa kulturvidrdena i Gotebo, Svenkebo och Réhult
ar dock svér att gora nér vare sig motet eller tvérledens ldge och
utformning bestdmts. Detta forutsétts goras i samband med fort-
satt vigutredning och detaljplanering.

Naturvarden

Utgéngspunkten for planarbetet dr att omradet innanfor planav-
gransningen huvudsakligen saknar naturvirden av Overordnad
betydelse men att det dven finns mindre inslag med lokala vér-
den samt att det i planomradets omgivning finns inslag med hdga
och unika virden som behover beaktas och konsekvensbeddmas.
I linje med planens miljéambitioner har en inventering av na-
turviarden inom planomradet och i1 dess anslutning genomforts
av Naturcentrum AB. (Naturvirdesinventering Jonsered Jeriko ,
2010-09-27)

Inventeringen bekriftar utgdngspunkten att planomradet huvud-
sakligen bestar av relativt vanligt forekommande naturtyper med
begransade naturvirden. Dock har inventeringen &ven identifie-
rat platser inom planomrédet med naturvirden som behover be-
aktas i planarbetet samt i tidigare planarbete oidentifierade omra-
den med unika naturviarden norr om planomréadet.

Innanfor plangransen bestar omradet av hogt liggande, starkt ku-
perad skogsmark av olika alder och typ. Huvudsakligen bestar
omrédet av talldominerad blandskog som ar typiskt for regionen.
Relativt stora partier bestar av ung granplantering och foryng-
ringsytor men det finns &ven omraden med storvuxen, relativt
gles granskog. Planomradet omfattar d&ven i mindre omfattning
savil hed som dngsmark samt néringsfattig mark av sumptyp.
Skogen bestar huvudsakligen vid sidan om tall och gran dven
av bjork och buskvegetationen av pors, bjork, gran, tall, en och
brakved med ett faltskikt av ljung och blébar.

Omraden med lokala naturvérden inom planomrédet finns i om-
radets norra branter mot Jonsered, norr om E 20 1 6ster, norr om
Svenkebo, samt i vatmarksomréden i planomradets sddra del. En
mindre sumpmark med négra édellovtrdd finns &dven i omradets
norra del. Unika naturvérden finns i ddellovskogen i ravinen ner
mot Aspen nordvést om planomrédet. Detta omrade ar betecknat
som Natura 2000 Gotebo. Hoga naturvirden utanfor planomréa-
det finns dven norr och dster om Svenkebo.

Kartan Naturvérdesinventering redovisar en sammanstillning av
omraden med inventerade naturvérden i en tregradig skala fran
unika vérden (r6tt), hoga naturvirden (orange) samt naturvérden

(gult).
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En jamforelse av grénserna for riksintresse for naturvérden
samt lovskogsinventering med identifierade naturviarden enligt
inventeringskarta visar pa en dalig Overensstimmelse mellan
16vskogsinventeringens och riksintresseomradets grins och fo-
rekomsten av reella viarden. Diaremot &r de grénser som finns i
skogstyrelsens skogsvérdsavtal dverenstimmande med identifie-
rande vérden.

4

Hatu reentrummes inventenng

\ O emor
Naturviirdesinventering, (Naturcentrum, 2010-09-27) Meherhigr ot gras

Naturvardsavtal

Planomradet omfattar inga omraden med naturvardsavtal.

Objekt med generellt biotopskydd

Planomridet omfattar inga objekt med generellt biotopskydd
som dock finns 1 Svenkebo och i diken vid odlingsmark Gster om
planomrédet

44



Miljokonsekvenser avseende naturvarden

Inom planomradet kommer naturmarken till storsta delen att tas
i ansprak for bebyggelse och infrastruktur. Detta innebédr med
nodvindighet padverkan pa naturvérden. Dessa ér enligt invente-
ringen uteslutande av lokalt vérde. Generellt innebér planen att
hoga eller unika naturvirden inte paverkas men att omraden med
den légsta gradens naturvirden enligt naturcentrums inventering
tas i ansprak for exploatering.

Etapp 1:

For att skapa kontakt mellan den nya bostadsbebyggelsen och
Jonsered kommer branterna i omradets nordvistra del att paver-
kas. P4 grund av den kraftigt kuperade terrdngen ar ingrepp i
terrdngen svara att undvika. Bostadsbebyggelse i omradets norra
halva gor ett visst intrdng i omrade nr 10 samt helt i omrade 11.

Konsekvenserna for den blockrika branten (omréde nr 10) med
inslag av ddellovtrad ar att stora delar av naturkaraktdren for-
svinner. Det sammanhingande virdet av gronstraket gér forlorat
i omréadets vastra del. Konsekvenserna nér en naturmiljo forand-
ras ar att befintliga arter forsvinner bade kort- och langsiktigt och
nya biotoper tillkommer. De stora uppvéxta trdden kan dock ge
mycket fina natur- och landskapsvirden i ett nytt bostadsomrade.

Mojligheten att spara ut mindre dungar av bland annat ddellov-
trdd ger mojlighet for insekter och intressant flora att fortleva.
Traden berikar 4ven boendemiljon genom att ge ett bra mikrokli-
mat, tar upp luftféroreningar, ger vind- och solskydd samt dim-
par insyn mellan huskropparna.

Eftersom omradet har ett mattligt viarde i utférd naturinvente-
ring gors beddmningen att konsekvenserna langsiktigt blir sma
for naturmiljon. Detta med tanke pa att hela naturomradet som
striacker sig ner till Aspen och som delvis ingér i ett Natura 2000
omrade, sparas.

Etapp 2:
Centralt motorviagsmot

Verksamhetsomradet kommer till stora delar att planeras i en
naturmark, blandskog i olika stadier av tillvaxt. Terrdngen ar
kuperad och pa den sodra hojdryggen i det aktuella utbygg-
nadsomrédet finns ett kalhygge, vilket ingér i riksintresse for
friluftsliv. Har finns dven en myrmark, (omrade 1) vilken
starkt péverkas av verksamhetsutbyggnaden. Utifran planer-
na kommer marken att drineras och biotopen att forsvinna
helt, konsekvensen blir pataglig for helhetsvirdet men inga
signalarter eller smabiotoper paverkas.

Lovskogsomréadet nordvédst om Svenkebo (omrade 2) utgor
en stor sammanhédngande lokal med vél utvecklat buskskikt
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och bestandet ar varierat med olika 16vtrdd. Verksamhetsomra-
det kommer att splittra upp stora delar av helhetsmiljon. Konse-
kvenserna bedéms dock som mattliga da inga skyddsvérda arter
forekommer. I planeringen &r det vardefullt om hénsyn tas till be-
fintliga bestand som kan bevaras, mojlighet ges da till att arterna
fortlever och karaktéiren kan behéllas. De hydrologiska forutsatt-
ningarna dr goda for en byggnation som inte paverkar markens
beskaffenheter och darigenom 16vskogsbestandet.

P& den norra sidan av vdg E20, omradet vid Gotebo, forsvinner
en l6vskog som delvis betas. I den Ostra delen 6vergér 16vskogen
till en sumpskog. Inga signalarter har hittats i omradet och ef-
tersom 16vskogen ar likaldrig s bedoms konsekvenserna lokalt
som sma for den biologiska mangfalden.

Ostligt motorvigsmot

Vid en lokalisering av vidgmot i 0ster kommer kénsliga och hoga
naturvirden att paverkas (omrade 6). Oversilningsmarker med
fuktig blandskog som innehar en rik flora, p& bada sidor om be-
fintlig viag E20, kommer till stora delar att férsvinna. Den fuktiga
marken ar kénslig for hydrologiska fordndringar och konsekven-
sen blir stor for den utpekade biotopen.

Omradets sddra del som grénsar till Svenkebos kulturmarker bor
skyddas, for att bevara karaktiren i omradet som det vél utveck-
lade buskskiktet av hassel ger samt for att gynna den vérdefulla
floran som hér utgdrs av flera signalarter. Tvirledens och motor-
viagsmotets placering kan i detta sammanhang bli alternativskil-
jande.

Avvaganden och atgarder: naturvarden

Planomrédets grans har anpassats for att undvika paverkan pa
unika eller hoga naturvirden vilket innebér att ett visst intrang
gors 1 griansen for riksintresset for naturvard men inventeringen
har visat att intrdnget inte omfattar reella naturvirden. Intrénget
i riksintresset dr mariginellt och motiveras av topografin. Plan-
griansen har anpassats for att kunna mojliggora en bebyggelse
som vél inpassas i topografin. Riksintressegransen foljer en mer
teoretisk logik och skulle upplevas onaturlig som bebyggelse-
grins.

Ett lampligt behdrighetsavstdnd och atgérder for dagvattenhan-
teringen for att sékerstélla att Natura 2000 virdena i Gotebo och
Sévean inte paverkas behovs tillgodoses i kommande detaljpla-
nering.

Branterna mot Jonsered kommer att fa inslag av bebyggelse,
trappor och gangvégar. I likhet med kulturvdrden behover ge-
statning av denna grénszon styras och studeras for att skapa en
bebygglese som med varsamhet sammanfogas med den karak-
tarsstarka lovskogen.
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Genom styrning av kommande detaljplaner med exempelvis ge-
staltningsprogram kan befintliga naturvirden tillsammans med
nyplantering och ordnande av parkmark bli en identitetsskapan-
de gron ram for bostdderna. Genom omsorgsfull inplacering av
byggnadsvolymer och precision i hur infrastrukturen dras fram
kan naturvarden och topografi i hogsta mdjliga man grad bevaras
och utvecklas till en kvalité for bAde boende och verksamma.

Aven i verksamhetsomradet kan naturmarken i utvalda strak be-
hallas. Har kommer dock storre tomter och stérre byggnadsvoly-
mer att i hdgre grad skapa kontraster mellan natur och bebyggel-
se. De markerade skogsbeklddda sluttningarna som ligger mellan
omrédets naturliga platder bor dérfor bevaras for att ge omrédet
grona kvalitéer och i viss man behalla dagens skogskaraktir som
ett inslag i verksamhetsomradet.

I likhet med paverkan pa kulturvirden behover konsekvenser for
naturviarden med avseende pa verksamhetsomradets utbredning
mot dster samt motorvagsmotets och tvarledens ldge konsekvens-
beskrivas nogrannare i kommande vagutredning for tvérleden.
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Friluftsliv, vilt och passager

Riksintresse for friluftsliv

Dagens anvéndning av omradet omfattar vid sidan om skogsbruk
av olika rekreationsintressen som skogspromenader, jakt, svamp-
och bérplockning mm. Omrédet &dr kopplat till stora orérda na-
turomraden s6der om E20. Hér finns stora mdjligheter till mer
extensivt friluftsliv som orientering, ridning, hundsport, skidék-
ning, kanoting, fiske, bad mm.

En del av planomrédets sddra del ligger inom grénsen for riksin-
tresset for friluftslivet (Harskogen FO 13 och FP 10). Riksintres-
seomradet dr relativt stort (4300 ha) och ar vid sidan om frilufts-
intresset en viktig del av regionens gronstruktur med funktion
som spridningszon for djurlivet.

Bohusleden som &r en vandringsled mellan Mdlndal i sdder och
Stromstad i norr passerar genom det planerade verksamhetsom-
radet. Bohusleden utgdr vid sidan om ovan ndmnda aktiviteter ett
viktigt vérde i riksintresset for friluftsliv.

Vilt och passager

Spérningstudier av dlg och radjur som genomforts under maj-no-
vember 2006 visar pa att tunneltaket vid Jeriko fungerar mycket
bra som viltpassage. Med cirka 56 &dlgpassager/ar och 427 ra-
djurspassager/ar ligger den i topp bland undersokta viltpassager.
Kontakter med berdrda jaktlag inom omradet bekréftar studiens
resultat vilket pekar pa att Jerikotunneln &r viktig for att bibe-
hélla klovviltets rorelsemonster mellan norra och sddra sidan av
E20. Uppgifter om viktiga standplatser for viltet inom och i nédra
anslutning till planomradet framfoérdes av Rahults jaktlag. Vis-
sa standplatser har dock forsdmrats av det pagaende bygget av
Gryabtunneln mellan Partille och Lerum. Vid Harkeshultsvagen,
soder om E20 finns viktiga standplatsomraden. Troligen orsakat
av forekomsten av hyggen vilket gynnar betesmdjligheterna for
klovviltet - séarskilt dlg. 1 Jerikoomradet har dlgstammen Okat
nagot under senaste aret medan radjursstammen héller en stabil
niva. Oster om Jerikotunneln finns ytterligare en viltpassage i
form av en mindre tunnel under motorvigen. Aven denna har
ingatt i sparningsstudien. Resultatet visar pa att den i nuldget har
en funktion som viltpassage bade for dlg och for radjur, dock inte
1 samma utstrackning som Jerikotunneln.

Miljokonsekvenser

I den s6dra delen av planerat verksamhetsomrade gors ett intrang
riksintresse for friluftslivet. Mark tas i ansprak for bebyggelse,
vilket krymper ytan for riksintresset. Med tanke pa riksintres-
seomradets storlek dr intrdnget dock marginelt.
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Karta 6ver regionens gronkilar. Den grona pilen markerar
behov att binda samman tva gronkilar vid ett forverkligande av
planen.

I bedomningen av konsekvenser for friluftslivet vags den lokala
anvandning in och utifrdn det perspektivet blir konsekvensen
liten, da platsen till stora delar bestar av kalhygge och att be-
byggelsen inte utgdr ndgon forsdmrad tillgédnglighet mellan mal-
punkter. Dock &r det viktigt att se hur heltheltsmiljon for riks-
intresset paverkas ldngsiktigt. Varje litet intrang minskar vardet
och detta ska végas in i beddmningen.

Péaverkan pa omradets funktion som en viktig lank i det regionala
gronstrukturen kommer att ha betydande konsekvenser for viltets
rorelser mellan omraden sdder och norr om planomradet vilket
pa sikt riskerar att forhindra livskraftiga stammar av i synnerhet
alg.

Avvaganden och atgarder: friluftsliv och vilt-
passager

Vid ett genomforande av planens intentioner dr beddmningen att
Jerikotunnelns funktion som viltpassage kommer att forsdmras
eller rentav upphéra. Aven tvirleden kommer att ha en kraftig
barridreffekt for viltet. Man kan ifragasétta det lampliga i att leda
in klovvilt i bebyggda omraden och i anslutning till vdgar inom
omradet om man forsoker bibehalla tunneltakets funktion som
viltpassage.

En kompensation for den forlorade viltpassagen foreslas darfor,
i enlighet med Véagverkets rapport 2010:26 om gronstruktur, 6st-
erut in pd Lerumssidan, pé sékert avstdnd frén ett nytt motor-
vagsmot och bebyggda omraden.
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Aven Bohusleden foreslas flyttas till ett dstligare lige, om moj-
ligt samforlagd med en ny breddad viltpassage. Ett alternativ till
ett Ostligt lage &r att dra Bohusleden véster om planomradet via
Amerikaomrédet eller genom bostidder och verksamheter i en
bred gronzon pa toppen av omradets hojdrygg.

Aven andra strak som nyttjas av det rorliga friluftslivet behdver
inventeras och ledas om genom eller runt omréadet. Tillgdnglig-
heten till friluftsomradet foreslas utvecklas till en kvalité i Jeri-
koomradet.

. ochbohus
[
Bad Bakiee
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Vattenmiljoer

Planomradet ligger relativt hogt (Ca +90 - +120 m enl.
Goteborgs system) och flera ekologiskt kdnsliga omraden
ligger betydligt ldgre vilket innebér att dagvattenavrin-
ningen fran planomradet behdver beaktas.

I norr avvattnas omradet mot Jonsered och mot Natura
2000 omradet Gotebo. Naturviardena behdver hér skyddas
mot fordndringr eller férorening av tillrinnande vatten vil-
ket kommer att stélla krav pé hantering av dagvatten fran
bebyggelse och hardgjorda ytor.

Soder om planomradet finns Torskbacken/Svartabiacken
som rdknas som ett artrikt och ekologiskt kadnsligt vat-
marksomrade som kan paverkas om avrinning och vatten-
kvalité 1 planomradets sddra delar fordndras. Torskaback-
en har idag maéttlig ekologisk status och behdver 1 enlighet
med Miljokvalitetsnormerna uppgraderas till god status
vilket stiller extra krav pa att tillrinning till omradet inte
ytterligare forsdmrar backens ekologiska status.

Markavvattning

Utfyllnad av vattenomrade kan bli aktuellt, dér ny bebyg-
gelse planeras pé vatmark. En utfyllnad i ett vattenomrade
ar inte att anse som markavvattning om syftet inte ar att
varaktigt skydda mot vatten, till exempel om en utfyll-
nad genomf0rs for att mojliggdra en byggnation utan att
drénerande atgérder utfors. Utfyllnaden utgdr dock vat-
tenverksamhet enligt 11 kap, 2§ MB, som kan vara till-
standspliktig om inte undantag enligt 11 kap. 12§ MB é&r
tillimplig. Det vill sédga nér varken allménna eller enskilda
intressen skadas.

Om en varaktig forbattring av marken gors genom att pa-
verka vattennivéer och utdrénering av omgivande mark,
anses detta som en markavvattning. For markavvattning
géller absolut tillstandsplikt.
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Delavrinningsomrdden

Miljokonsekvenser

Etapp 1

For de hydrologiska forhallandena i den kuperade terrdngen ger
utbyggnad av de nya bostidderna i anslutning till Jonsered sma
effekter. En omfordelning av omradets ytvatten kommer att ske
och den storre andel hardgjorda ytor som bildas ger en snabbare
transport av vattenflodet. Detta kan dock avhjélpas genom 16s-
ningar som fordrojer och syresitter vattnet, pa sin vag till reci-
pienten Sdvean och Aspen. En 6ppen dagvattenhantering ar dven
ett tillskott i miljon som en dkad upplevelse for méanniskor som
ror sig 1 omradet. Nya vattenmiljoer skapas dven for flora och
faunan.
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Etapp 2
Centralt motorvigsmot

En exploatering fordndrar ytavrinningen, storre mangder och
snabbare vattenfloden ska tas omhand, eftersom nya verksam-
heter och ett motorvigmot ger visentligt storre andel hardgjorda
ytor én i ett nollalternativ. En myrmark mellan Réhult och Sven-
kebo behover grivas ur om ny bebyggelse anldggs. Har maste
man 1 nésta skede avgora huruvida atgérden ar tillstdndspliktig
eller ej.

Omradet avvattning sdderut gar via Torskebdcken — Svartaback-
en och innan dagvattnet nar systemet ska det renas och syreséttas.

For ett nytt vigmot kan en grundvattenavsdnkning komma att
ske, eftersom skiirning anléggs for nya vigramper. Atgérden kan
vara tillstdndspliktig men hur stor effekten blir for vattenfor-
héllandena i omradet beror pad markens beskaffenheter, hur tétt
berget ér och jordarten i omradet. Ingen bebyggelse finns idag i
nédrheten vars brunnar skulle kunna paverkas. Bedomningen ar
att det blir en mattlig konsekvens for grundvattennivan lokalt och
for hela omradet en liten konsekvens. For bebyggelsen vid Sven-
kebo maste en brunnsinventering genomforas, for att sdkerstélla
vattnets status. Vattenméingden i omréadet i stort behalls men om-
fordelas inom exploateringsomréadet.

Ostligt motorviigsmot

For ett vigmot langre osterut blir effekterna pa grundvattnet sma,
eftersom viagen och dess ramper gar pa bank. Daremot finns risk
att en 16vsumpskog vid Skatebacken péaverkas genom urgrév-
ning. Lokalen ligger strax norr om vig E20, dster om Jerikotun-
neln och dven vattenstromningar till och fran kan skéras av vid
anldggandet av vidg. Konsekvensen blir lokalt stor for biotopen,
eftersom forutsittningarna forandras for den flora och fauna som
idag finns dir. Atgérden kan #dven vara tillstindspliktig om en
varaktig grundvattensankning sker.

Atgarder

Omrédets naturliga vattenfloden bor utgéra stommen till det
framtida dagvattensystemet och stor hdnsyn till vattenfldden bor
vara végledande for landskapsplaneringen. Ingen paverkan pa
Natura 2000 omr. Gétebo eller Sivean far ske. Aven avrinning
soderut mot Torskabécken skall beaktas sé att backens ekologis-
ka status inte forvérras.
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Risker, sakerhet och geoteknik

Vid en bedomning av risker i projektet kan man dela in nivan uti-
frén risker kontra skyddsobjekt. Med skyddsobjekt menas i det
hér fallet manniskors hédlsa, grundvatten, ytvatten samt kinsliga
biotoper. Dessa kan paverkas negativt vid utslépp av farliga dm-
nen till luft och omradets vattensystem.

Béde E20 och i framtiden tvérleden kommer att vara priméra
transportleder for farligt gods vilket stiller krav pd skyddsav-
stand. Lansstyrelsen rekommenderar 150 meter som riskbeddm-
ningszon till priméra leder for farligt gods.

D4 Jerikoomradet huvudsakligen bestar av berg kan det finnas
risk for markradon som stiller sérskilda krav pa byggnadsut-
formning for att garantera en radonsidker inomhusmiljé enligt
miljomalen. Delar av omrddet klassas som normalriskomride
enligt kartering genomford av Partille kommun 1989.

I risker vigs dven eventuell skredproblematik in samt hur mar-
kens beskaffenheter tar hand om utsldpp av kemikalier. Orga-
niskt material och finkorniga partiklar tar upp och binder forore-
ningar. Daremot ar de grovre partiklarna, sdésom sand och grus,
genomslédppliga och transporter av t ex fororenat vatten nar da
snabbt recipient.

Byggnadstekniskt utgor det aktuella planomrédet en bra grund.
Terrdngen bestar av ett hdglént och skogsklitt landskap med in-
slag av ldgre beldgna torvomraden. Berg i dagen forekommer
kring befintlig Jerikotunnel samt pa hdjdryggen i anslutning till
Jonsereds samhille. Backravinen i den nordvistra delen, vilken
sluttar ner mot Sadvean, utgors av lera och stabiliteten &r hér min-
dre bra. Ett omréde strax soder om vdg E20, dster om Jerikotun-
neln, utgors av organiska jordar.

Planomrédet ligger hogt i terrdngen, + 90 - +120 meter i GO-
teborgs hdjdsystem sa négon risk for oversvimningar fran de
storre vattendrag finns inte.

Etapp 1

Det planerade bostadsomradet i sig sjdlv utgdr ingen risk for
manniskors hilsa, vattenmiljoer eller kidnsliga biotoper, eftersom
ingen grundldggning krivs som innebir vattenavsinkningar eller
anvindning av farliga &mnen. Den nya bebyggelsen alstrar heller
inga ljudnivaer over riktvarde.

Markens beskaffenheter utgdrs av berg och morin, vilket dven
utesluter problemen med skredrisk, men ddremot ska radonnivan
i omradet uppmirksammas. Atgirder vidtas i byggnationen, som
att minimera risker for déalig milj6 i bostédder.

Det finns en risk att fororenat dagvatten fran exploateringsomra-
det nar kdnsliga och skyddsvirda ekologiska miljéer i planomré-
dets avrinningsomraden.
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Etapp 2

Centralt motorvagsmot

Ett nytt motorvigsvigmot okar riskfaktorn i omradet och paver-
kar den planerade utbyggnaden av verksamheter pa bada sidor
om vig E20. Transporter av farligt gods pa befintlig vig E20
utgdr dven en risk samt bullerstérningar fran végtrafiken. Kon-
sekvenserna for verksamhetsomradet bedoms dock som sma,
eftersom man i planeringen ldgger ett skyddsavstand till vigen
med tanke pa bullerstorningar och farligt gods transporter. P&
strackan dér befintlig vag E20 gér 1 skdrning fungerar skdrningen
som skydd for verksamheterna.

Marken bestér i omradet till stora delar av morén med inslag av
berg i dagen och skredrisken bedoms déarfor som liten. Undanta-
get dr backravinen vid Gotebo. Hér finns lager av lera som kan ge
upphov till glidytor vid belastning av omradet.

Ostligt motorvagsmot

Aven i detta liige av ett nytt mot dster om Jerikotunneln kan stor-
ningar och risker for verksamhetsomradet minimeras genom en
skyddszon mellan trafik och bebyggelse. Det som skiljer ett vést-
ligt och ett Ostligt 1dge fran varandra ér att i det 6stliga krdvs hdga
bankar for vagramper, vilket ger en storre exponering av trafiken
och spridning av bullerstdrningar an for ett vistligare mot.

Ett nytt vigmot med hogt liggande vigramper innebér vid olycka
med farligt gods, en 6kad risk att &mnen snabbt nar vattensyste-
met. Vid eventuell uppbyggnad av viagbankar ses belastningen
over angéende stabiliteten. Till storsta delen utgdrs omradet av
morén och berg, vilket ger en god stabilitet. Dock kan det lokalt
kring béckparti i anslutning till sumpskogen norr om vig E20,
finnas fog for ndrmare geotekniska undersdkningar i ett fortsatt
arbete.

Avvaganden och atgarder: risker och sakerhet

En riskbedémning for bostdder och kollektivtrafikanlaggningar
som ligger inom 150 meter fran motorvig och tvirled kommer
att genomforas vid kommande detaljplanering.

Hantering av dagvatten fran gator och hustak utformas med 6ver-
silningsytor och synliga dagvattenstrdk som fangar upp partiklar
och renar vattnet i sa stor utstrickning som mdojligt. Stora hérd-
gjorda ytor, sdsom parkeringar kan forses med oljeavskiljare s&
att negativa effekter for recipienten, i det héar fallet Sdveén och
Torskabdcken, utesluts.
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Risk for utslapp i dagvattensystem fran olyckor med farliga 4m-
nen fréan trafik och verksamheter dkar i och med exploateringen.
Risken for att eventuella utslapp sprider sig till recipienten kan
minimeras genom atgérder, dels fordrdjning av vatten samt filter
och oljeavskiljare. Pa vig E20:s sodra sida strax oster om Jeri-
kotunneln finns ett omrade med organisk jord. Hér kan det fin-
nas mdjlighet till anliggande av en naturlig rening, men nérmare
studier krdvs i nésta skede.

I den fortsatta planeringen ska en nérmare bedémning goras an-
géende avstind till och belastning av marken for Géteboravinens
ndromréde.
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Med utgdngspunkt i Lerums bullerkartliggning gors be-
domningen att det finns goda forutsdttningar att uppnd bra
ljudmiljéer ddr det planeras nya bostdder. Nedan redovi-
sas bullerutredning for strdckan i Lerums kommun for ek-
vivalenta bullernivder prognostiserade for dr 2020. (Plan-
omrddet inringat). Utredningen indikerar att Jerikotunneln
och motorvigens placering i djupa bergskdrningar ddm-
par ljudnivierna pd héjdryggen ddr bostdder planeras.
Verksamhetsomrddet som ligger ndrmare bdde mo-
torvig och planerad tvirled kommer dock att pdver-
kas av buller och luftfororeningar vilket behdver be-
aktas och konsekvensbeskrivas i kommande planering.
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Buller och luftkvalitet

Miljokvalitetsnormer dr en lagstiftning som introducerades i Sve-
rige i och med Miljobalken. De géller for utomhusluft och anger
de nivaer som méanniskor kan utsittas for utan fara for oldgenhe-
ter av betydelse. I Luftguiden (Naturvardsverket, 2006) finns ett
antal fortydliganden av var miljokvalitetsnormerna bor respek-
tive inte bor tilldmpas. Exempelvis bor inte normen tilldmpas for
den luft pa vigen som fordonsresendrer exponeras for eller for
omraden diar manniskor normalt inte vistas, till exempel vigom-
radet langs med storre vigar, forutsatt att inte manniskor vistas
inom vigomradet. Enligt uppdragsrapport 2009:3 som gjorts av
Goteborgs stad, Miljoforvaltningen pa uppdrag av Lerums kom-
mun visas att luftkvalitetens riktvirden endast Overstigs inom
viagomrédet for E20 1 Lerums centrum. Detta kan jaimforas med
trafiken genom Jerikoomridet och déarfor antas miljokvalitets-
normerna inte heller hir 6verskridas.

I planen har omradena nérmast E 20 uteslutande verksamheter
och bostdderna har huvudsakligen lokaliserats till omraden dér
godtagbara bullervirden bedéms kunna uppnéds. Omradenas
innehall kommer att planeras for att skapa goda bullernivaer
kring bostdderna. I viss man kan verksamhetsbebyggelsen mot
motorvigen utformas for att minska bullret vid bostéder.

Sociala aspekter

Oversiktsplanering bor ge forutsittningar for att nya omraden
med bostéder och arbete planeras pa ett satt som forenklar for
vardagslivet och pé sé sitt underléttar for kvinnor och mén att
dela pa ansvaret for familj och hem. Att skapa en béttre balans
mellan bostéder och arbetsplatser i Lerum och Partille r ett sétt
att minska behovet av pendling vilket underléttar vardagslivet.
Monofunktionella och bilberoende omréden bor dérfor dven av
sociala skél undvikas. I stillet skall planeringen efterstriva ett
mer sammansatt samhéllsbyggande som beaktar sociala och kul-
turella perspektiv. Det bor tex finnas tillgang till offentlig och
privat service som forskola, skola, och livsmedelsbutik i anslut-
ning till nya omraden. Genom kombinationen av bostider och
verksamheter har ett av planens huvudsyften varit att skapa allsi-
diga omrdden med forutséttning att ha viktiga vardagsfunktioner
i nérheten av bostad eller arbetsplats.

Genom att koppla nya verksamheter och bostdder till Jonsered
kan samhillets sociala och kulturella funktioner stdrkas samti-
digt som att de nya funktionerna kan fa tillgdnglighet till ett sam-
mansatt och identitetsstarkt samhélle.

Barn och unga

Kommunerna har ett sérskilt ansvar att planera med hénsyn till
barn och barns réttigheter. Detta styrs av FN:s barnkonvention.
Haénsyn till barnkonventionen ska tas vid alla kommunala beslut.
Faktorer som sambhéllsplaneringen hanterar nér det géller barn
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ar framforallt ndrhet mellan bostad och skola och fritidsaktivi-
teter samt tillgang till natur och lekytor. Dessutom sidger barn-
konventionen att barn ska fa var med och bestimma. Utbygg-
nadsomréadena for bostéder ligger med god tillgang till natur och
gronomraden. Det &r viktigt att gdng- och cykelnétet forbinder
de planerade omradena med det befintliga Jonsered och med kol-
lektivtrafikens héllplatser sa att barn och ungdomar kan ta sig till
skola och fritidsaktiviteter pa egen hand.

Det ar viktigt att barn har tillgang till lekytor i ndrheten av boen-
det. Detta kan finnas bade i natur och pa mer anlagda ytor. Det
ar viktigt s att barn kan rora pé sig, utveckla motorik och fa
utlopp for sin kreativitet. I bostadsomradet ska lekytor planeras
in i kommande planskeden.

Jamstalldhet

Malet for jamstéilldhetspolitiken &r att kvinnor och mén ska ha
samma mdjlighet att utforma samhéllet och sina egna liv. En {or-
utsdttning for att kunna uppna detta &r att kvinnor och mén har
samma rattigheter, mdjligheter och skyldigheter inom livets alla
omréden.

I kommunernas samhéllsplanering dr det vasentligt att mdjlighe-
ten till inflytande blir jdmstillt. I en planeringsprocess kan infly-
tande tex ske genom politik, massmedia, tjinsteménnens arbete
och enskildas mgjlighet att komma till tals.

Projektet FOP Jeriko- Jonsered har bedrivits av en miingd perso-
ner. Projektorganisationens olika delar har haft en manlig 6ver-
vikt vilket i viss mén speglar den sammanséttning som organisa-
tionerna i stort har. Det har emellertid gjorts anstrangningar for
att inga grupperingar ska vara helt ensidiga konsméssigt.

Dialogprocessen som ér ett enskilt underlagsarbete med syfte att
vidga kretsen kring framtagandet av planen, har haft en viktig
betydelse for att skapa ett jimstéllt underlag for planen. Plan-
handlingens fokus pa kollektivtrafik kan ses som en jamstélhets-
ambition. Ur jimstédlldhetssynpunkt ar satsningar pa att minska
arbetsresor med privat bil viktiga. Sarskilt viktigt &r det att skill-
naden mellan méns och kvinnors anvéndande av kollektivtrafi-
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Jamforelse mot nollalternativ

Ett nollalternativ innebér att de forslag som denna plan méjliggor
inte genomfors och dagens markanvéndning kvarstir. De mest
betydande faktorerna vid nollalternativet innebér foljande:

- Landskapsbilden dndras inte och naturviarden samt dagens an-
vandning for skogsbruk och friluftsliv forblir oféréandrad.

- Jerikotunneln fungerar &ven i fortsdttningen som viltpassage
och péverkan pa faunan &r oféréndrad.

- Okning av buller och luftféroreningar begrinsas till de kning-
ar som kommer av trafikokning pa motorvégen.

- Boendemiljéerna vid Héarkeshultsvdgen, Svenkebo, Mossen
och vid Gotebo forblir opaverkade.

- Nyttan av lokala arbetsplatser och moéjligheter till omlokalise-
ring av verksamheter inom kommunerna uteblir. Detta slér dven
mot Partilles mdjligheter att utveckla bostédder ndrmare pendelté-
get dé resurser for omlokalisering av verksamheter saknas.

- Mojligheten att skapa en resursstark kollektivtrafik pa motorva-
gen och 1 framtiden dven som lokal forbindelse mellan Jonsered,
Ré&hult och Furulund uteblir.

- Ett 6kat befolkningsunderlag for stérkt service i Jonsered ute-
blir.

- De ekonomiska fordelarna som ligger i en 6kning av de lokala
arbetsmarknaderna i Partille och Lerum uteblir.

Sammanvagning av ekonomiska,
ekologiska och sociala faktorer

En utveckling av Jerikoomradet enligt planens intentioner dér
dagens anviandning av skogsbruk och friluftsliv &ndras till tomter
for arbetsplatser och bostidder kommer att ha stor péverkan pa
landskapsbild, natur och fauna inom planomridet. Aven buller
och luftféroreningar beddoms oka.

Omréadets och i synnerhet Jerikotunnelns funktion som passage
for friluftslivet (Bohusleden) och vilt kommer att upphéra vilket
kraver kompensationsatgérder.

Naturvérdet 1 planomradet dr frimst av lokal karaktdr med stor
betydelse for dem som idag anvénder och bor i omradet men med
begréinsat virde i ett stdrre sammanhang.

Bostdder och infrastruktur i anslutning till Jonsered bedoms kun-
na genomforas utan att skada det kulturhistoriska vérdet men for
att sikerstélla att storsta mojliga synergier behdver det utredas
noggrant i kommande planering.

Paverkan pa fornldmningar ska utredas i samband med detaljpla-
nering. Klavstenen och Héllkistan avses skyddas.

Klavstenen och hillkistan avsses skyddas och kan med en god
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planering bli tillgdngar i den framtida miljon. Fér 6vriga forn-
lamningar, kénda och &nnu okénda, krivs ytterligare utredning i
samband med detaljplanering.

Kénsliga kulurhistoriska och ekologiska helhetsmiljoer vid Go-
tebo, Svenkebo och Torskabédcken behover skyddas genom styr-
ning av omradets granser mot omgivningen och genom atgarder
inom omradets dagvattensystem.

Intranget i riksintresset for friluftslivet i soder och for natur i norr
ar begrénsat till topografiskt avskiljda omréden, vilka &r viktiga
for en topografiskt naturlig bebyggelsegrans.

Ovan beskrivna konsekvenser skall vigas mot de nyttor som den
andrade markanvéndningen kommer att generera. Planens inten-
tion dr i linje med regionens mal att skapa utrymme for omflytt-
ning av transportkrdvande verksambheter, att oka tillgdngen till
lokala arbetsplatser samt fler bostider i kollektivtrafiknéra 14gen
och att skapa mojligheter till 6kat kollektivresande. Den aktuella
planen tillhandahaller regionen med sddana markresurser.

Nyttan ligger i mdjligheterna till 6kad lokal arbetsmarknad, for-
battrade mojligheter till kollektiv arbetspendling och en koncen-
tration av bebyggelseutvecklingen kring redan utbyggd infra-
struktur (Véastra stambanan och E 20). Néarheten till Jonsereds
station och till en ny motorviagshallplats ger forutsattningar till
mycket hog kollektivtrafiktillgédnglighet i omradet. Planen under-
lattar darmed ett framtida forverkligande av K2020 vilket bidrar
till en koncentrerad bebyggelseutveckling som i mindre grad dn
utspridd bebyggelse genererar transporter. Planen innebdr dven
stirkt befolkningsunderlag for kommunal och kommersiell ser-
vice 1 Jonsered vilket bidrar till social uthéllighet.

Planen underlittar de bigge kommunernas mojligheter till om-
stdllning mot Okad uthallighet genom o6kad planberedskap och
tillgéng till nya verksamhetsomraden. Detta 6kar d&ven mdjlighe-
terna att genom tillgdngen pa ny mark styra bebyggelseutveck-
lingen i béarkraftig riktning.

Buller, luftféroreningar och risker fran okad trafik kommer att
paverka bade ny och befintlig bebyggelse vilket behdver utredas
noggrannare i samband med detaljplaner och vigutredning. I det
fortsatta planarbetet bor infrastrukturens utformning och funk-
tion styras mot minsta mojliga miljopéverkan. Beslut om Jeriko-
motets och tvirledens placering &r i detta samanhang avgorande
d& motet vid sidan om krav pa biltrafikens framkomlighet dven
skall ha en hog funktion som bytespunkt for kollektivtrafik.

En forutsittning for att planen skall uppfylla de hogt stéllda
miljomaélen &r att tvirleden, Jerikomotet och omréadets exploa-
teringsgrad planeras for hog kollektivtrafikanvdndning. Med en
utspridd och lagexploaterad bebyggelsestruktur som forutsétter
anviandning av privatbil i Jeriko och riskerar utbyggnaden av
tvirleden och Jerikoomradet att motverka miljomalen.
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8. Fortsatt arbete

Gemensamma planeringsforutsattningar

Det finns behov av fortsatt samverkan mellan kommunerna,
framfor allt i de fragor som kréver omradesgemensamma 16s-
ningar. Infor detaljplanering behdver gemensamma planerings-
forutsattningar tas fram for:

- lokalvégnitets dragning och gestaltning

- verksamhetsomrédets landskapsbehandling och gestaltnings-
principer

- tekniska system ( t. ex. uppvarmning och kyla, dagvatten, VA,
avfallshantering och étervinning)

- kollektivtrafiklosning

Dessutom behdver utvecklingen av bostdder belysas ordentligt
med hinsyn till hdga kultumiljéviarden och den kuperade ter-
rangen. Detta kan t. ex. gbras genom en arkitekttavling.

Ny trafikplats

Utformning och placering av nya pa- och avfarter till E20 beho-
ver utredas och laggas fast for att verksamhetsomradet ska kunna
utvecklas. Denna planering behdver ske i samarbete mellan Le-
rums och Partille kommuner och Trafikverket.

Genomfdérande och Exploatering

Fortsattningsvis ska kommunerna gemensamt arbeta med fragor
som berdr marknadsforutséttningar, profil, utbyggnadstakt, ex-
ploatérssamverkan etc. Arbete bor ske i samrad med BRG (Busi-
ness Region Goteborg)

Ovriga utredningsomraden

I samband med detaljplanering finns i forekommande fall behov
att utreda:

- risk p. g. a. farligt gods utmed E 20 och en ev. tvirled
- trafikbuller, fraimst utmed E 20 och en ev. tvirled

- geoteknik, ras- och skredrisk

- arkeologi och fornldmningar

- trafikflodesberdkningar

- dagvatten- och markavvattningsfragor

- behov av viltpassage och andra kompesationsatgérer
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9. Behovsbedomning

Samrad om avgransning av MKB

Kommunen skall samrada med berdérda kommuner, lénsstyrel-
ser samt enskilda och organisationer, innan omfattningen av och
detaljeringsgraden for miljokonsekvensbeskrivningen bestdms.
Behovsbedomningen och avgridnsningen av MKBn har att sam-
ratts med Linsstyrelsen 091117. Ovriga berérda kommer att ges
mojlighet att yttra sig under samradsutstéllningen.

Behovsbedomning

Partille och Lerums kommuner har genomfort en behovsbe-
domning enligt 5 kap 18 § PBL och 6 kap 11 § i MB for att av-
gora om dversiktplanen for Jeriko - Jonsered kan antas medfora
en betydande miljopaverkan och om en miljébedomning med
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) kravs.

Kommunerna har beddmt att omradet ur allmén synpunkt ar
lampligt for den markanvandning som foreslés i planen. Kom-
munala oversiktplaner ska enligt 4§ 2a i forordningen om mil-
jokonsekvensbeskrivningar (1998:905) alltid antas medfora
en betydande miljopéverkan, varfor en miljobeddmning med
MKB i detta fallet ska upprittas. Vid behovsbedomningen har
kriterierna i MKB-forordningens bilaga 4 sérskilt beaktats.
Oversiktsplanen ger viigledning till verksamheter eller tgérder
som rdknas upp i MKB-forordningens bilaga 3 och som alltid
ska antas medfora betydande miljopaverkan, varfor kriterierna
i bilaga 2 sidrskilt behdver beaktas i det fortsatta arbetet med
avgransning av planens miljobedémning med MKB.

Avgransning av innehallet i MKB

For att na syftet med miljobedomningen maste miljokon-
sekvensbeskrivningen behandla de mest betydelsefulla paverk-
ningarna pa minniska och miljé6 som planens genomférande
kan antas medfora. En avgrinsning krivs siledes av innehallet
i miljokonsekvensbeskrivningen.

Enligt miljobalken ska konsekvensbeskrivningen innehalla en
beskrivning av den betydande miljopaverkan som kan antas
uppkomma med avseende pé biologisk méngfald, befolkning,
manniskors hélsa, djurliv, véaxtliv, mark, vatten, luft, klimatfak-
torer, materiella tillgangar, landskap, bebyggelse, forn- och kul-
turldmningar och annat kulturarv samt det inbordes forhéllandet
mellan dessa miljoaspekter. Vid beskrivning av konsekvenser-
na for dessa miljoaspekter laggs tonvikten pa de miljoaspekter
som identifierats genom behovsbeddmningen och vid genom-
fort samrad med lénsstyrelsen.
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Geografisk avgransning

Geografiskt omfattar konsekvensbeskrivningen primart Jeriko-
omradet i bade Partille och Lerums kommun samt kommunerna
som helhet. Da en Oversiktsplan dven kan ha konsekvenser for
omraden utanfor kommunernas grinser behandlas dven detta till
viss del. Exempel pé gransoverskridande fragestéllningar ar tra-
fik och infrastruktur.

Nollalternativet

Enligt miljobalken ska konsekvensbeskrivningen innehélla en
beskrivning av milj6férhallandena och miljons sannolika utveck-
ling om planen inte genomf6rs, dven kallat nollalternativ.

Gillande oversiktsplan dver Partille kommun (antagen 2006-02-
02) respektive Lerums kommun (antagen 2008-03-06) foérvantas
i nollalternativet vara de strategiska dokument som ger vigled-
ning vid planering av markanvéndning i Jerikoomrédet.

Nollalternativet innebar mer konkret att:

- Landskapsbilden dndras inte och naturviarden samt dagens an-
vandning for skogsbruk och friluftsliv forblir oféréandrad.

- Jerikotunneln fungerar &ven i fortsdttningen som viltpassage
och péverkan pa faunan &r oférdndrad.

- Okning av buller och luftféroreningar begrinsas till de eventu-
ella 6kningar som kommer av trafikokning pa motorvégen.

- Boendemiljéerna vid Héarkeshultsvdgen, Svenkebo, Mossen
och vid Gotebo forblir opaverkade.

- Nyttan av lokala arbetsplatser och mojligheter till omlokalise-
ring av verksamheter inom kommunerna uteblir. Detta slér dven
mot Partilles mdjligheter att utveckla bostédder ndrmare pendelté-
get dé resurser for omlokalisering av verksamheter saknas.

- Mojligheten att skapa en resursstark kollektivtrafik pa motorva-
gen och i1 framtiden dven som lokal forbindelse mellan Jonsered,
Ré&hult och Furulund uteblir.

- Ett 6kat befolkningsunderlag for starkt socialt och kommersiellt
service 1 Jonsered uteblir.

- De ekonomiska fordelarna som ligger i en 6kning av de lokala
arbetsmarknaderna i Partille och Lerum uteblir.

- Miljévinsterna genom minskad arbetspendling mot Goteborg
uteblir.

I genomford behovsbeddmning har en forsta avgransning gjorts
for vilka aspekter som ska utredas ytterligare. Avgriansningen &r
inte definitiv utan kan &ndras under planprocessens gang.
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Den miljokonsekvensbeskrivning som upprittas for oversikts-
planen ska i forsta hand sakligt avgrinsas till att behandla ned-
anstaende fragor.

* Buller- och vibrationsstorningar frén trafik

Pé grund av nirheten till E20 4r Jeriko-omradet utsatt for bety-
dande buller- och vibrationsstérningar. I och med tillkomsten av
nya bostads- och verksamhetsomraden, en hogre exploaterings-
grad och en forvintad trafikokning till f61jd av detta, riskerar fler
manniskor att utsittas for storningar.

* Luftféroreningar

Narheten till E20 i kombination med planens hdgre exploate-
ringsgrad och den trafikméngd som den forvéntas alstra far antas
bidra till hogre halter av luftféroreningar i omradet.

* Olycksrisk (Farligt gods)

Farligt gods som transporteras pa E20 och den planerade tvarfor-
bindelsen medfor forhojda risker vid olyckor. Vid genomférande
av Oversiktsplanens intentioner kommer fler ménniskor att vistas
och bo i Jerikoomradet vilket stéller krav pé skyddsavstand och
riskreducerande atgérder mot E20.

* Naturmiljo och friluftsliv

Beskrivning av vérden och konsekvenser for naturmiljon inom
planomradet. Oversiktplanens riktlinjer om exploatering kan pa-
verka lokala naturvirden, viltets rorelsemonster och friluftsliv i
omrédet. I sddana fall ska dven skadeforebyggande atgérder un-
dersokas.

* Dagvattenhantering

Hantering av dagvattnet inom planomradet ar en viktig fraga i
sammanhanget, d& recipienterna Torskabdcken och Sdvean ar
ekologiskt kansliga.

* Trafik

Konsekvenserna av planens trafikalstring ska utredas. Stora
infrastruktursatsningar sker i ndra anslutning till planomradet
(Tvarforbindelsen E20/RV40).

* Landskapsbild och kulturvérden

Omgivningarna innehaller hoga kulturmiljovédrden framst i Jon-
sered, Amerika, Svenkebo och Go6tebo. Dessa behdver beaktas
ndr gestaltningen av omrédet bestims. Konsekvenser pa land-
skapsbilden beror bla skogen och de markanta hojdskillanderna.
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